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1 INTRODUCAO

Esta pesquisa do Trabalho Final de Graduacdo do de Arquitetura e Urbanismo
da Universidade Feevale busca agregar informag@gantes ao tema de projeto em estudo:
Proposta de (re)qualificacdo dos baixios da Tréneor Novo Hamburgo.

O embasamento tedrico inicial tratard das probleaste solucdes encontradas em
espacos residuais urbanos, com a finalidade de reemger as causas destes espagos
remanescentes e as consequéncias destes pardea cida

Conforme pesquisa, estes espacos podem ser ocypadasimeras fungdes publicas,
porém este trabalho dara énfase ao lazer, visamdpa@tancia que ele traz para a populacéao,
trazendo qualidade de vida ao proporcionar a @jlatividades fisicas e interacéo social.

Busca-se também estudar a adequada ocupacéao baisses, otimizando a regido em
gue estara inserido como um todo. Para isto, sdr&@rvadas a cultura e principais caréncias
da populacdo que frequenta a regido. Também setédaelas formas de atracdo para o
espaco, incentivando os moradores e Vvisitantes rengoecerem no local sem ter a
necessidade de procurar outras regides para suda@es de lazer.

Sera estudada toda a extensdo da expansdo da rbrecmucluida em 2014,
abrangendo as cinco novas estacfes (Rio dos S8aas) Afonso, Industrial, Fenac e Novo

Hamburgo), analisando os seus entornos, os tragaa®saracteristicas de cada trecho.
1.1 JUSTIFICATIVA

A chegada da Empresa de Trens Urbanos de PortoeAl@ensurb) até a cidade de
Novo Hamburgo (Expansédo Sao Leopoldo-Novo Hambuggopu uma extensa estrutura
linear de 9,3 km que passa por alguns bairros gaca a area central do municipio.

Esta estrutura € elevada por pilares em toda ax@aasao e tem cinco novas estacdes
acessadas pelo baixio, todas com acessibilidadeensal. A estacdo Rio dos Sinos esta
localizada na cidade de Sao Leopoldo e as denstribdidas na cidade de Novo Hamburgo.
Ou seja, grande parte dos baixios da extensdo gaemsem ocupacdo, gerando um espaco
residual urbano. Em toda a area gerada pela astrnfio existem usos definidos, algumas
partes foram pavimentadas com blocos intertravatdosoncreto, com pouco estudo de
ocupacao e mobilidade.

Como parte do acordo de expansédo da linha da Tiensma ciclovia foi construida

num trecho de 4,5 km entre a Estacdo Santo Aforsdstacdo Novo Hamburgo. Esta foi



demarcada junto ao canteiro central das estactesisalizacdo adequada, o que levou ao
uso inadequado por pedestres.

As Figuras 1,2 e 3 mostram como esta o tratamevgddixios na cidade e as Figuras
4,5, 6 e 7 apresentam imagens do projeto de e&palwstrem até Novo Hamburgo. Também
foi desenvolvida uma proposta paisagistica panaeaHPunta Del Este, junto a Estacdo Novo

Hamburgo, no centro do municipio.

Figura 1: Estacdo Fenac.

Fonte: Porto Imagem, 2014.

Figura 2: Estacdo Fenac.

Fonte: Porto Imagem, 2014.

Figuras 3: Praga Punta Del Este.



Fonte: Autora, 2014.

Figuras 4: Projeto da Trensurb.

Fonte: Porto Imagem, 2013.

Figuras 5: Projeto da Trensurb.

Fonte: Porto Imagem, 2013.

Figura 6: Projeto da Trensurb, Estagcdo Novo Hamburg.
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—
® TRENSURB|

Fonte: Skyscrapercity, 2013.

Figura 7: Projeto da Trensurb, Estacdo Novo Hamburg.

Fonte: Skyscrapercity, 2013.

Em funcéo da inexisténcia de um tratamento adeqdedtes espacos, verifica-se o
uso inadequado da populacdo motivado pela carélcimatamento deste espaco residual.
Percebe-se ora pessoas fazendo caminhadas e samidacal construido para o transito de
bicicletas (Figura 8), ora grupos que se encontragvazios da extensdo sem equipamentos
urbanos que auxiliam a socializacao, pratica dere=pe lazer aos frequentadores.

O Anexo A apresenta uma reportagem feita pelo Jdmalmoco da Rede Globo no
entorno dos baixios e mostra a insatisfacdo dalpg@o com o espaco que oferece riscos

para as pessoas que transitam naquele local tedha
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Figura 8: Ciclovia em Novo Hamburgo.

17/04/2013

Fonte: Autor, 2014.

Em termos de poluicdo visual urbana, destaca-sgrat@a que o elevado do trem
exige. Trata-se de uma estrutura pré-fabricada ddampor pilares e vigas de concreto
armado, em que sdo contempladas as necessidadetiras. Forma-se, assim, uma
linearidade visualmente “pesada”, que passa porosaiesidenciais da cidade chegando até o
centro, dividindo a zona central da cidade e afiEtanoradores e frequentadores do local.

Preservar, gerenciar, reciclar @srain vague os espacos residuais da cidade, nao
pode ser simplesmente reordena-los para que sgréniede novo no tragado

eficiente e produtivo da cidade, negando os valqueso seu vazio e auséncia tém.
(SOLA-MORALES, 2002).

A escolha deste tema para o Trabalho Final de @ca&auparte da caréncia de tratamento
dos baixios do elevado da Trensurb. A propostardgetp pretende amenizar o impacto
visual da estrutura e ao mesmo tempo oferecer algggo e demais frequentadores um
espaco adequado de lazer e convivéncia, contentplantbém outras necessidades e usos,

gue serdo estudados no decorrer da pesquisa.
1.2. QUESTOES DE PESQUISA

Neste contexto, a principal questao de pesquisaqueia o trabalho consiste em:

» Como qualificar os espacos residuais urbanos dastire em Novo Hamburgo?
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Como desdobramentos da questdo de pesquisa plirappasentam-se as seguintes questdes

secunddrias:
e Que atividades e/ou estruturas de lazer podengsegadas aos baixios do trem?
* Qual arelacdo entre os baixios do trem (espagduad} e a seguranca urbana?

* Como a cidade pode tirar proveito dos baixios dm&
1.3 OBJETIVOS
1.3.1 Objetivo Geral

O objetivo geral da pesquisa € investigar propostalementos de requalificacdo de

espacos residuais urbanos.
1.3.2. Objetivos Especificos

A partir do objetivo geral, formularam-se os setgsrobjetivos especificos:

* Investigar as problematicas dos espacos residuaamos em relacdo ao contexto
local;

» Estudar as diversas formas de ocupac¢ao possiveipaazios urbanos, visando
a qualificacédo da cidade em aspectos visuais,zée éaequipamentos urbanos;

* Investigar propostas de requalificacdo de espagsiduais urbanos onde foram
atendidas as necessidades da populacdo, esped&lemrtermos de convivio e

lazer.
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2 TEMA

O tema abordado nesta pesquisa € intitulado deptBta de (re)qualificacdo dos
baixios da Trensurb em Novo Hamburgo” e trata de easpacgo residual urbano que é
resultante da construcdo da estrutura elevadaedn ®ara compreender e propor solucoes,
tera embasamento tedrico neste item um breve loistda Trensurb, definicdes de espaco
residual urbano, seus diferentes tratamentos gartémcia que estes podem representar para

a populacdo de uma cidade.
2.1 HISTORIA DA TRENSURB

A Trensurb foi criada para implantar e operar umha de trens urbanos no Eixo
Norte da Regido Metropolitana de Porto Alegre e®01® Grupo Executivo de Integracdo
das Politicas de Transporte da Empresa Brasileifdlahejamento de Transportes (GEIPOT)
desenvolveu os estudos que comecou a idealizar9&6) tom a justificativa de reducao do
fluxo de veiculos na BR 116 (TRENSURB, 2014).

Em 1980 e 1985, foram realizadas as obras de inagidm do sistema. Em 1984,
desembarcaram, em Porto Alegre, os 25 Trens Ursdabikricas, adquiridos no Japdo. Em
marco de 1985, foi inaugurado o primeiro trechanc®/ quildometros de extensdo e 15
estacOes, ligando Porto Alegre a Sapucaia do Subzando os municipios de Canoas e
Esteio (TRENSURB, 2014).

A chegada da Trensurb em S&o Leopoldo foi no anb98& com a inauguracao da
Estacdo Unisinos, em 2000 a linha foi ampliadaaatéstacdo S&o Leopoldo e doze anos
depois a cidade passa a contar ainda com a Estagédlms Sinos. Também no ano de 2012 a
cidade de Novo Hamburgo é contemplada com os saniitaugurando a Estacdo Santo
Afonso alcancando 39 quildmetros de extensao (TRERES 2014).

A conclusdo do projeto original se deu em jane®o2614 com a expansdo a area
central do municipio de Novo Hamburgo com a cogévude mais 4,4 quildmetros em via
elevada e as trés ultimas estacdes (TRENSURB, 2014)

Porém, a construcdo deste importante meio de waesgera espacos vazios por ser

uma estrutura elevada, configurando um espagouadsidbano.
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2.2 ESPACOS RESIDUAIS URBANOS

Os espacos residuais urbanos sdo as “sobras” @mizebdo. Em uma cidade, a
organizacao dos edificios pode dar origem a esjgaces, bem como as obras publicas que
desenham a malha urbana e acabam tendo falhaseqam g@spacos vazios. Também séo
conhecidos como remanescentes urbanos (SOUZA, .2012)

Outro motivo que deve nos encorajar a nos aplicammoes estudos € a utilidade que
deles pode desfrutar a sociedade que fazemos paisgyodemos acrescentar novas

comodidades as muitas de que desfrutamos (MONTEEQUipud BORGES
NETTO, 2004).

Podem-se exemplificar como espacos residuais ushiatmeras areas que compdem
uma cidade, como margens de ferrovias, industeastivadas, areas portuarias, baixios de
viadutos e de linhas de trem e terrenos abandonados

Com a falta de previsdo e de planejamento despeEx;@s, 0 poder publico prefere
ignorar este fendmeno. Assim, indiretamente acentefavorecimento do livre arbitrio, dos
abusos e da ocupacdo espontanea utilizando ascmmagingdes e usos que a cidade nao
oferece. E necesséario o planejamento por ser uio@dade do poder publico e social,
procurando eliminar o preconceito relacionado ases8pos de espacos (BORGES NETTO,
2004).

As diferentes culturas e administracfes espalhaelasmundo tratam cada espaco de
maneira especifica. Alguns tornam em lugares @ifug comerciais, enquanto outros nao

dao tratamento e acabam sendo alvos de ocupagégsares.
2.2.1 Tratamento dos Espacos Residuais no Mundo

A diversidade cultural e econbémica nos diferentatsgs contrasta na populagéo,
sendo visivel nos modos de agir e viver de cada.pBvnotavel que nos paises onde o
governo busca ocupar cada espaco de forma a tjpgées de lazer para as pessoas, também
existe respeito e ordem para que estes sejam raantid

Porém, em paises onde o0s espacos residuais sfosrapenas como uma sobra de
empreendimento, a populacdo acaba usufruindo desgar para contemplar suas
necessidades.

Na Nigéria, por exemplo, a tomada territorial dpag® por parte de ndo proprietarios

representa uma ocupacdo temporaria do solo ledgguré-9). A ocupacdo se da pelo
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comeércio, que por sua vez acaba oferecendo corsdm@earias de trabalho (KOOLHAAS,
2000 apud PEREIRA, 2011).

Figura 9: Ocupagéo irregular que teve inicio no baiio do viaduto em Lagos, Nigéria.

Fonte: Paisagens Contemporaneas, 2013.

Por outro lado, temos cidades globalizadas comrsige processos de mutagao
provocados por fatores climaticos e desastresaiatigm Toquio, existem varios fragmentos
de urbanizacbes anteriores. Estes resquicios apmesealgumas funcdes pitorescas, que
caracterizam a cidade como “metropole desagregaatanbnica, estridente, incompreensivel
e inabarcavel” (PEREIRA, 2011). Nesta cidade, hémeras vias elevadas que confrontam
com residéncias por ndo apresentarem algum reeuando moradores a se proteger de
invasbes que podem acontecer direto da via paracas@ conforme demonstrados nas
Figuras 10 e 11 (VAZQUEZ, 2004 apud PEREIRA, 2011).
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Figura 10: Ocupacao em Téquio.

Fonte: Betonabe, 2000.

Figura 11: Ocupacédo em Téquio.

e

Fonte: Betonabe, 2000.

Berlim possui uma grande quantidade de viadutos sfie boas referéncias de
ocupacao destes espacos, seus baixios com gradwesao, na maioria das vezes, ocupados
por pequenas atividades comerciais. Mesmo quanglecpada, a parte posterior é fechada,
exceto quando atravessada por uma rua (Figura 12).
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Figura 12: Elevado de trem na cidade de Berlim.

Fonte: Ambientalistas, 2011.

Ja o Viaduto das Artes em Paris (Figura 13), oo#udo Viaduto de Buenos Aires
(Figura 14), e o Viaduto de Viena (Figura 15) carigios para trilhos ferroviarios, tornaram-
se vitrines de artesanatos no solo e parque limesatrilhos, semelhantes dligh Line que é
um parque linear sobre linha férrea em Manhattd(REREIRA, 2011).

Figura 13: Viaduto das Artes, Paris.

) ¥ v
O A ;

Fonte: Ambientalistas, 2011.
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Figura 14: Viaduto de Buenos Aires.

Fonte: Ambientalistas, 2011.

Figura 15: Viaduto de Viena.

Fonte: Ambientalistas, 2011.

E notavel a diferenca de tratamento em diferentgarés e culturas, e no Brasil os

baixios resultantes de estruturas elevadas airmesgi@acos pouco explorados.
2.2.2 Tratamento dos Espacos Residuais no Brasil

No Brasil, existem muitos remanescentes urbanosarée pleles sdo baixios de
viadutos, resultantes destas estruturas urbanapeueitem a transposicdo de fundos de
vales, vias expressas, vias férreas e cruzamentiasle

A construcdo destas estruturas viarias € uma swlpefiativa e cara, por isso a
maioria € projetada somente para atender as fumnigbegraestrutura viaria. Historicamente,
a maioria dos projetistas de viadutos desconsidlenatorno imediato, algumas vezes porque

os viadutos sdo construidos antes que a ocupac@ioaree e outras vezes por pensar que o
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poder publico tenha o dever de desempenhar a fudedocontrole e fiscalizacdo urbana
(BORGES NETTO, 2004).

Assim, deixam em segundo plano os baixios, que@rsam espacos livres sem uso
definido, ficando clara a incapacidade da admeisto de exercer a atividade basica de
controle urbano (BORGES NETTO, 2004).

Um dos maiores problemas é que estes espacos acabémnnando muitas vezes
moradia para alguns grupos de pessoas menos falagesocialmente, de acordo com as
Figuras 16 e 17. Esta questdo social passou acoamm mais frequéncia na década de 40,
guando houve um grande aumento no valor dos akigoibiliarios e consequentemente
muitos despejos. A partir de entdo, grande parfgogalacao viu-se obrigada a ocupar zonas
periféricas da cidade (SOUZA, 2012).

Espacos que sao campos de escolhas taticas eoprapimos de modernidade,
permeéveis as possibilidades dbvias de habitatidianeo. S&o protocolos de acesso
a experiéncia de hiper-localidade e de vizinhangg&ditas, aproximando
desconhecido e catalisando relages imprevisiGANCADO, 2008).
Outro fator de risco sdo os encontros de grupasalginais nestes locais. Por serem
geralmente espacos de pouca iluminacéo, podenrse tosados para que estes possam agir.
Por isso, estes locais podem ser perigosos parauacao e, consequentemente, afastam os

pedestres.

Figura 16: Ocupacédo de Viaduto Bahia.

Fonte: A Tarde, 2009.
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Figura 17: Ocupacédo de viaduto.

Fonte: A Tarde, 2009.

Em contrapartida, estdo acontecendo inimeras iteagate ocupacéo positivas devido
as necessidades de espaco nas grandes cidadaegirA B8 demonstra o uso do espaco para

estacionamentos, item cada vez mais raro nos gsaeaéros urbanos.

Figura 18: Ocupacéo de viaduto.

As Figuras 19 e 20 mostram diversas manifestag@ésras, esportivas e encontros
de jovens que vém acontecendo em espacgos resuatlgEnos, buscando, mesmo que de
maneira precaria, aquilo o que as cidades naocafere

Existem também varios registros de pedidos de @&apa concursos de projetos para
estes espacos, concluindo que podemos estar emgamdim periodo em que cada vez mais

sera necessario recorrer aos remanescentes urmapass.
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Figura 19: Ocupacéo de viaduto em Sao Leopoldo.

Fonte: O Tempo, 2014.

2.3ESPACOS DE USO PUBLICO

E considerado espaco de uso publico todo o lugaégle uso comum. Este espaco tem
papel determinante para encontros e relacdes sofaai parte de uma cultura agregadora e
compartilhada entre os cidaddos (JACOBS, 2003a &agregos, por exemplo, a 4gora era o
espaco inserido na polis onde era exercida a amaBENEVOLO, 1999).

Entretanto, a definicdo do limite entre espacodipibe privados se perdeu algumas
vezes ao longo da histéria. As cidades europeiatievas, por exemplo, construiram-se

através de apropriaces de terra publica e desomtetnacado das ruas. Esta situacdo se
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reverteu no século XIX através das intervencoeSelerges-Eugene Haussmann e lldefons
Cerda, em Paris e Barcelona, colocando os des@@asodreas publicas como prioridades na
paisagem urbana (BENEVOLO, 1999).

Serpa (2004) refere-se ao conceito de espaco putdimo sendo em si mesmo o
espaco da acdo politica ou, pelo menos, da padaid da acdo politica na
contemporaneidade.

Ja para Borja (2003), o espaco publico € um cangeiiprio do urbanismo que as
vezes se confunde (erradamente) com espacos veglepamentos ou sistema viario, mas
que também é utilizado na filosofia politica conugdr de representacdo e de expressao
coletiva da sociedade.

O espaco publico é também, segundo Arendth (197/&3paco da sociedade, 0 espaco
politico, e nestes contornos € necessariamente spac@ simbolico, pois se opdem e
respondem a discursos, dos agentes politicos,isondigiosos, culturais, intelectuais que
constituem uma sociedade.

Os espacos publicos livres podem ser definidos comespacos de circulacdo de
lazer, recreacdo, contemplacéo, preservacao ergapde (parques ou reservas ecoldgicas).
Nestes o direito de ir e vir é total (CABRAL, 2009)

Existem também o0s espacos publicos fechados, orateesso e circulacdo é mais
restrito. Podendo exemplificar os edificios e eguoipntos publicos, instituicdes de ensino,
hospitais, centros de cultura, entre outros (CABR2Q09).

Os espacos publicos, portanto, podem servir pdaaew, trazendo cultura, esportes e

qualidade de vida para a populagéo.
2.4 LAZER GERAL

O lazer é um conjunto de ocupacdes que surgiu tluemsegunda metade do século
XX e no inicio do século XXI (LEIRO, 2000). Lazeert/a do latimlicere, que quer dizer
“ser licito”, “ser permitido”.

Algumas obras literarias do século XX contribuirgara o surgimento do lazer,
podendo citarTeoria da Classe Ociosde Verblen,Elogio ao Lazerde Bertrand Russel,
Homo Ludengdde Joan Huizinga e na literatura naciohaker Operariode José Acacio
Ferreira (LEIRO, 2000).

O lazer é um elemento importante da cultura de ¢ack, cuja esséncia esta na

alegria e no prazer (DUMAZEDIER, 1979). Porém, msifpessoas tém dificuldades de
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usufruir deste direito, na maioria das vezes pta fde tempo. A carga excessiva de horas de
trabalho, por exemplo, faz com que muitos queirpanas descansar nas poucas horas vagas
que tém.

Segundo a Carta de Atenas de 1933, as atividadiezelese destinam a “acolher as
atividades coletivas da juventude, propiciar umagspgfavoravel as distracdes, aos passeios
Ou aos jogos”. Varios interesses contribuem papsatica do lazer, podendo citar: fisicos,
artisticos, manuais, intelectuais e sociais (ME2@)3).

Existem varias formas de lazer, podendo citar odatgogar futebol com os amigos,
pescar, viajar, assistir filmes. A maioria das passndo se da conta, mas o simples fato de
praticar uma caminhada ao ar livre € um ato der.ld@2e seja, qualquer atividade que nos
proporcione recreagcao € uma atividade de lazer.

Nas reflexdes literarias, podem-se destacar tndsettos basicos para o lazer: tempo,
espaco e atitude (LEIRO, 2000). Segundo Bramar®@7(1 tempo relaciona-se com o ritmo
humano e reconhece nos seres humanos a capaciladasiruir o seu tempo e gradua-lo a
partir de relacdes racionais e emocionais.

Espaco, por sua vez, pode ser onde o individuo,meetada, trabalha, seu percurso e
pode ser classificado como publico ou privado aasdo-se a parques, equipamentos e
interesses culturais. J4 a atitude implica em acamentos e comportamentos individuais e
coletivas, sendo considerado elemento basico totnadi do lazer por suas formas de agir,
valores e relacéo desejo/acdo (LEIRO, 2000).

As horas de lazer podem ser separadas em trésogagegecotidianas, semanais e
anuais. A Carta de Atenas de novembro de 1933 denasgue as horas de lazer cotidiano
devem ser passadas nas proximidades de sua maadiayas de lazer semanais permitem
deslocamentos para cidades vizinhas e regionaés, fi@ras de lazer anuais que sdo as férias,

permitem explorar outras regides.

Nao se trata mais de simples gramado cercandoaa cas uma ou outra arvore
plantada, mas de verdadeiros prados, de bosquewai@es naturais ou artificiais
constituindo uma imensa reserva cuidadosamenteegidai, oferecendo mil
oportunidades de atividades saudaveis ou de emtretato (til ao habitante da
cidade(CARTA DE ATENAS, 1933.

Os bairros residenciais devem compreender a sajgevirde necessaria para 0s jogos e
esportes da populacéo. Isto pode ser sustentadonpeiegislacdo que seria o “estatuto do

solo”, que trataria das necessidades a satisfast. proposta de estatuto consiste no estudo
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de densidade populacional, porcentagem de sumsfiicire e edificada podendo variar de
acordo com funcdes, locais e climas (CARTA DE ATENA933).

Portanto, o lazer pode ser oferecido a populacadieensos lugares, porém a praca é
um local publico onde podem ser atendidas difesetuiuras e faixas etarias.

2.5 PRACAS

A praca é caracterizada como um espaco publicanddst a convivéncia dos
cidadaos, sendo encontrada em ambientes urbanodévie @e edificacbes. No Brasil, as
pracas sdo associadas a ideia de areas livres, am@iandas vezes ajardinadas, com
equipamentos publicos.

Marcando o inicio das pracas, podemos destacarsa/grega (Figura 21), que era
um espaco publico aberto onde praticavam a demagrdebates, tribunais populares e
decisdo dos rumos da cidade (DEGREA, 2010).

J& em Roma, o espaco livre publico era o Férumega® centro comercial da Roma
Imperial (Figura 22). Difere da Agora grega por femponentes edificios publicos
representando os monumentos do Estado (DEGREA).2010

Figura 21: Agora grega. Figura 22: F6rum, Roma Imperial.
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Fonte: http://migre.me/me3v Fonte: http://migre.me/me3v

No Brasil, os primeiros espacos livres publicosands surgiram no entorno das
Igrejas. Estes espacos eram usados para reunidpestoas e atividades diferentes
(MARCELLINO, 1996).

De acordo com Degrea (2010), existem diferentesstigpe pracas, podendo citar:

pracas secas, patios ou atrios, largos e adros.
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As pracas secas tém como caracteristica ser taifagreéada sem nenhuma ou pouca
vegetacao, por exemplo a Praca de Sao Pedro em (Raynea 23) (DEGREA, 2010).

Figura 23: Praca de S&o Pedro, Roma.

Fonte: Minube, 2013.

Os patios ou atrios permanecem centralizados ri@agdio, delimitado por paredes e
descoberto. Tem como principal funcdo se protegeexderior. Podem ser encontrados em
fabricas, residéncias, claustros, escolas, pres(@BGREA, 2010).

Os largos “sdo espacos livres publicos definidopastir de um equipamento
geralmente comercial, com o fim de valorizar ou plmentar alguma edificacdo como
mercado publico, podendo também ser destinadosviglaates ludicas temporarias” (SA
CARNEIRO, 2000 apud DEGREA, 2010).

Os adros sdo areas externas de edificacdes rekgidem carater publico e servem
para a realizacdo de procissoes, festas religiésiaas e espacos de lazer geral (DEGREA,
2010).

A praca € o lugar intencional do encontro, da peéneia, dos acontecimentos, de
praticas sociais, de manifestacdes da vida urbaoanmeinitiria e, consequentemente, de
funcdes estruturantes e arquiteturas significaiitASMAS 1992 apud DE ANGELIS, 2005).

A Organizacao das Nac¢Oes Unidas para a Educa¢Ziénaia e a Cultura (UNESCO,
2008) indica como ideal 12,00m#habitante de espdedazer, nos paises mais adiantados a
proporcgdo é significativamente maior. No Brasijraca cidade que ultrapassa este indice &
Curitiba (PR).
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Uma cidade pode contemplar diversos tipos de p@Ba&REAS, 2001):

As pragas de vizinhanga tendem a servir até 20@adooes, portanto conforme sua
populacdo podem existir varias em um mesmo bafeo. atendimento normal abrange um
raio de 400 metros, ndo devendo estar localizaglds pvenidas ou ruas com transito intenso.
Geralmente estas sdo definidas em dois espacoguepanfantii e descanso, sendo
indispensaveis as instalagdes sanitarias. A aneaabeilar entre 2.400 a 3.000 m2,

O parque infantil isolado tem em torno de 400 nwdgmdo receber cerca de 80
criancas. Visando a seguranca dos pequenos usudeiaster fechamento.

Pracas de transicdo servem de anteparo entre pratigimentados e uma via de
trafego intenso. As areas sao variaveis, propoaggomo fluxo de pedestres e tem por
finalidade a seguranca, isolamento de ruidos e ositgo da paisagem urbana.

As pracas de monumentos recebem uma escultura iam arma perspectiva
destacando um prédio. Nestes casos a vegetagdoimandu nula, mantendo o foco no
monumento.

Ja os parques podem ainda ser subdivididos emgmdsubairro, parques municipais,
parques estaduais e parques nacionais. Eles spadest amplos espacos de lazer passivo
(descanso e contemplacgao) e ativo (recreacao etespsempre de acordo com 0s costumes
populares. “Sua area pode variar de 30.000 a 2002".

2.6 ATIVIDADES DE LAZER E SEUS BENEFICIOS PARA O 8EHUMANO

Através dos estudos referentes aos espacos de tames-se conhecimento dos

beneficios das atividades de lazer para o ser himan

O lazer é muito importante e esta diretamente tigadsaude, & educacédo e a
qualidade de vida. O lazer e as manifestagBesraiftaaminham juntos, porém a
cultura erudita é algo complexo e tenso que salacas pessoas, ja 0 esporte e 0
lazer sdo dois elementos culturais importantes @asx human@MELO, 2003.

Existem varios interesses na pratica do lazerc@iso: interesses fisicos, artisticos,
manuais, intelectuais e sociais (MELO, 2003).

O lazer é algo que esta presente na vida das gedso@&ntanto, nem todas as pessoas
reconhecem a importancia dessas atividades, cquanirdiversos beneficios para a qualidade
de vida. Dentre eles, podemos citar o combate tagsee, e um equilibrio no meio interno do

corpo, colaborando na manutencdo da saude. Agasgraticam essas atividades e recebem
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seus beneficios constantemente, pois o principabtatcrianca é o brincar (MARCELINO,
2002).

De acordo com a Organizacdo Mundial de Saude (AM&3) “um bem estar fisico,
mental e social ndo é apenas auséncia de doengs'também estar bem em relacionamentos
sociais.

Compreendendo lazer como necessidade cotidianagndmse que ele pode
influenciar relacdes socioculturais, contatos ssciaconvivio fraterno, criatividade,
melhorando desta forma nossa vida em varios aspéstoVA, 2011).

Para Marcelino (1990), trata-se de um posicionambaseado em duas constatacgoes:
a primeira de que o lazer € um veiculo privilegiddoeducacdo; e a segunda de que, para
a pratica qualitativa das atividades de lazZernecessario considera-la como espaco de
aprendizado, de estimulo, de iniciagdo quesipitita a passagem de niveis menos
elaborados, simples, para niveis mais elaboradosplexos, com o enriquecimento do

espirito critico, na pratica ou na observaigoultura corporal.
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3 AREA DE INTERVENCAO

Neste capitulo, serd apresentada a cidade de Nambittgo que recebeu a expansao
da Trensurb finalizada no inicio de 2014. O priatipbjetivo é justificar o trecho escolhido
para intervencao.

3.1 MUNICIPIO DE NOVO HAMBURGO

Novo Hamburgo esta localizada no estado brasiRicoGrande do Sul (Figura 24),

na regiao do Vale dos Sinos e dentro da regidoop@itana da capital Porto Alegre (Figura
25).

Figura 24: Mapa Brasil. Figura 25: Mapa Rio Granddo Sul.
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Fonte: Portal, 2014. Fonte: Portal, 2014.

Distante 43 km da capital do estado, a cidade &iderada como ideal para
investimentos por seus exemplos na educacdo, mambmde qualificada, infraestrutura e
localizacéo privilegiada (PMNH, 2014).

Duas estradas de grande importancia passam pelacipianpossibilitando boa
locomocédo para cidades e até estados vizinhos. ABRé uma importante rodovia federal

gue atravessa a cidade no sentido norte — suRfa239 atravessa a cidade no sentido leste —
oeste (PMNH, 2014).
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O povoado que antigamente era conhecido Etamburger Bergcomecou a tomar
forma no ano de 1824 com a imigracao alema, seonoretizada sua emancipacéo no dia 5
de abril de 1927 (PMNH, 2014).

Conhecida como a Capital Nacional do Calgado, adedem sua economia voltada
para o setor coureiro calcadista tornando-se pt# B®tivo um dos municipios mais
populosos da regido com cerca de 240.000 habitépidésH, 2014).

Além disso, Novo Hamburgo conta com uma grandeéicegiral, cujos produtores vao
para o centro da cidade comercializar seus produnoteiras.

3.1.1 Trem

O crescimento na regido foi um grande impulsiongidoa a chegada do trem até a
cidade no ano de 1876, transporte moderno paraeaéps trilhos ferroviarios foram um
grande facilitador no escoamento de cargas e locémde pessoas (PMNH, 2014).

Novo Hamburgo contava com duas estagles, senda éfatacdo Novo Hamburgo
(Figura 26) e a Estagcdo Hamburger Berg (FigurdRVINH, 2014).

Figura 26: Estacdo Novo Hamburgo. Figura 27: Estacdo Hamburger Berg.

Fonte: Estacdes, 2014. Fontestacoes, 2014.

A linha do trem se estendia de Porto Alegra atéef@ama Serra Galcha, numa viagem
de seis horas e foi substituida por rodovias nadkede 60 (PMNH, 2014).

3.2 ESTUDO DA EXPANSAO

A Trensurb ja tinha uma linha existente conectaRddo Alegra a Sdo Leopoldo. A
extensdo que foi finalizada em 2014 comeca em $apdldo e vai até Novo Hamburgo com
9,3 km, criando cinco novas estac¢des que sao asfickdas na Figura 28.
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Figura 28: Expansao trem.
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Fonte: Google Maps, alterado pela autora, 2014

Para definir a area de intervengdo nos baixioxparsao da linha da Trensurb foi
dividida em quatro trechos, baseados nas definigitas por Kussler (2012) em sua pesquisa
de Trabalho Final de Graduac&o deste mesmo cuaddniversidade Feevale. Desta maneira,
a expansao foi dividida em quatro trechos, delidaisapor cada nova estacéo.

O trecho 1 compreende a area entre a Estacdo Ri®idos de Sdo Leopoldo e a
Estacdo Santo Afonso em Novo Hamburgo. A divisandosicipios € demarcada pelo Arroio
Gauchinho, conforme mostra a Figura 29. A estruatlexada da Trensurb passa sobre a
Avenida Maua, que é uma via arterial que liga aseexdades da cidade de Sdo Leopoldo.

Esta regido apresenta predominantemente construiggidenciais, tendo um conjunto
de loteamentos de baixa renda com malha reguldadmleste da Avenida Maud, a oeste
percebe-se uma tipologia residencial de classearsénin prédios de até quatro pavimentos e
algumas edificacbes industriais. Nesta regido obss® um constante crescimento

desordenado, possivelmente pela localizacdo errenida Maua e a BR-116 (KUSSLER,
2012).
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Figura 29: Trecho um da expansé&o do trem.
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Fonte: Google Earth, alterado pela autora, 2014

O trecho 2, apresentado na Figura 30, esta sitnadalade de Novo Hamburgo, perto
da divisa com Sao Leopoldo.

Nele, a estrutura do elevado passa pela Avenidaelrod de Marco, que € uma via
arterial do municipio de Novo Hamburgo. O trecleagacterizado pela existéncia de grandes
lotes vazios, alguns com area verde e outros oogpaor industrias (KUSSLER, 2012). A
imagem também mostra que nesta regido a malhasémegjular.

Por ser uma regido de uso mais industrial, obsesam@penas algumas residéncias
entre os pavilhdes. J4 na borda da avenida enoosgdipologias comerciais que atendem a

algumas necessidades do bairro.
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Figura 30: Trecho 2 da expanséao do trem.
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Fonte: Google Earth, alterado pela autora, 2014.

O trecho 3, também localizado na cidade de Novo iago, encontra-se entre as
estacoes Industrial e Fenac.

Neste segmento, o elevado ferroviario vem pela ileeRrimeiro de Marco e passa a
acompanhar o alinhamento da Avenida Nac¢des Uni@asncontro destas duas avenidas
acontece na rotula indicada na Figura 31, ondeode pbservar que elas trocam de lado,
passando a Av. Primeiro de Marco que estava dodagoerdo do mapa para o lado direito e
vice e versa.

A ocupacdo por industrias é semelhante ao trechas&m como a ocupacao
residencial. Porém, a quantidade comercial creastabte nas bordas das avenidas, tendo a
presenca de comércio procurada por populacbesdaeles vizinhas. Também importante
citar a presenca da Fenac, que traz atracdes a&cmara a regido.

Ao lado norte da Fenac esta localizada a rodoviataicipal, que é um marco de
circulacdo importante também para pessoas de adaziehas. O Arroio Luiz Rau ladeia a

Avenida Nacdes Unidas, seguindo até o Rio dos %inoSé&o Leopoldo.
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Figura 31: Trecho 3 da expanséao do trem.
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Fonte: Google Earth, alterado pela autora, 2014.

Por fim, o trecho 4 (Figura 32) da expanséo tragrmino da extensédo na cidade de
Novo Hamburgo, localizado entre a Estacdo FenaEstagdo Novo Hamburgo, em frente ao
shopping centeda cidade. Em frente a este esta localizada aaMagta Del Este, que foi
reconstruida junto com obra do trem.

Mesmo sendo o centro da cidade, grande parte dpag&a se da para 0 uso
residencial, tendo os lotes bem densificados petiémcia de prédios residenciais. Existe a
presenca de algumas industrias e a maior concéotregmercial se da as margens do
elevado. Por se tratar do centro do municipio, méacio também se espalha pelo bairro,

encontrado na maioria das vezes no térreo dasaghis residenciais (KUSSLER, 2012).
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Figura 32: Trecho quatro da expansao.
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Fonte: Google Earth, alterado pela autora, 2014.
3.3 AREA DE INTERVENCAO E JUSTIFICATIVA

A area escolhida para intervencao esta localizadaecho 3 (Figura 33). Este trecho
recebera propostas para atender as necessidagespualacdo, sendo a maior intencdo de
projeto trazer espacos de lazer para os frequaesdbem como cultura e espacos de
exercicios fisicos. O trecho escolhido pela autrarabalho realizado anteriormente para
esta disciplina foi o trecho 2.

A area apresenta facil acesso e uso diversificedoy comércios, industrias e
residéncias. Deste modo, trabalhadores da indistahtambém necessitam de algum espacgo
de lazer em seus horarios de intervalo, onde podeanansar e aproveitar o tempo livre.

Por ser caracterizado como um importante corredortrdfego da cidade, tendo
horarios de movimento bastante intensos, acreditpse, com a intervencao, ira se criar mais
um atrativo para o local, trazendo a populacdoidade e da regido, e a0 mesmo tempo,
motivando a visita ao comércio local e estimulaadoa microeconomia.

Em levantamento na area, observou-se a falta dpaegantos urbanos de lazer. Esta
area possui uma ciclovia executada junto com aasofbo elevado da Trensurb, que é mais

usada para caminhadas pela populacéo (Figura 3elpor ciclistas.
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Figura 33: Area de intervencao.

Fonte: Google Earth, alterado pela autora, 2014

Figura 34: Ciclovia.

\/04/2013

Fonte: Autora, 2014.

Além das necessidades urbanas, € necessério citana da estrutura de concreto
armado que esta sem revestimento (Figura 35). Tanfilcé visivel a populacdo a estrutura
da canalizacao do Arroio Luiz Rau, que recebeusvega concreto armado sobre ele que néo
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receberam tratamento estético. Este também é umdaeyespaco residual gerado, que com sua
canalizacéo, poderia ter ocupacao sobre ele.

A canalizagéo do Arroio Luiz Rau (Figura 36) dem fios transtornos causados pelas
inundacoes, trazendo tranquilidade e segurancaquem® transita na regidao. Sdo Leopoldo,
cidade vizinha, também fez obras de canalizacd@renio com a justificativa de riscos de
transmissao de doencas por nao se tratar mais @raio, mas de um “esgoto a céu aberto”
(AMBIENTE, 2014).

Como marcos importantes, a regido tem um grandersgpcado, a Fenac e
rodoviaria municipal, por onde passam inUmeras gasssesidentes na cidade e também
visitantes. Estes marcos, que estdo apresentadtam@.3.3, foram decisivos na escolha da

area.

Figuras 35: Espaco residual da &rea de intervencéo.

17/04/2013

Fonte: Autora, 2014.
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Figuras 36: Espaco residual da area de intervencéo.

17/04/2013

Fonte: Autora, 2014.

A éarea escolhida foi dividida em cinco partes cami®a Figura 37, sendo demarcadas
nos principais marcos do trecho. O quadro 01 aptasas metragens da area em metros

lineares e metros quadrados.

Figura 37: Area de intervencao.
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Fonte: Google Earth, alterado pela autora, 2014.
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Quadro 01: Metragens da area de intervencao.

TRECHO LOCALIZACAO DIMENSOES METRAGEM
_ . (m) ()
Al entre Estacdo Industrial e Av. 420,00 x 10,00 4.200,00
Sete de Setembro
A2 reénttlzle(z’;‘Av. Sete de Setembro e 537,00 x 10,00 5.370,00
A3 espaco residual adjacente = 3.350,00
A4 Entre rétula e Rua Araxa 230,00 x 17,00 3.910,00
A5 E:xgr;oes Fenac até Estagdo 363,00 x 17,00 6.171,00

TOTAL Extensao 1.6300 20.740,00
Fonte: Autora, 2014.

3.3.1 Fatores Climéaticos

O clima de Novo Hamburgo é subtropical com enti@°1®30C°, com média anual de
19C° (CLIMATEMPO, 2014). A Figura 38 mostra quesiretura segue na diregdo norte —
sul no trecho em estudo, tendo as fachadas orenaala leste e oeste. A diregdo do vento

predominante na regiao é a sudeste.

Figura 38: Fatores climaticos.

Fonte: Google Earth, alterado pela autora, 2014.
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3.3.2 Estudo do entorno

O entorno do trecho escolhido para a intervencé&o taracteristicas de alturas
relativamente baixas com média de dois pavimenmosgificacdo, foi analisada a primeira
guadra de ambos os lados. A Figura 39 mostra gquenals edificacbes tém trés e até no
maximo quatro pavimentos estando localizadas na pegto da Fenac. A area que se

aproxima da Estacao Industrial apresenta varidicaghes com um pavimento de altura.

Quadro 02: Legenda da Figura 39.

ALTURA Um pavimento Dois pavimentos Trés pavimentos Quatro pavimentos

COR Branco Vermelho Azul Amarelo

Fonte: Autora, 2014.

Figura 39: Alturas do entorno.
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Fonte: Google Earth, alterado pela autora, 2014.

Ja a Figura 40 apresenta os usos do entorno dmfrecde também foram analisadas
a primeira quadra de ambos os lados e pode-sevabsgue 0s usos sdo bem mistos. O
comeércio esta presente em toda a extensao, atidéistontra-se nas duas extremidades, as
residéncias estdo espalhadas por alguns pont@sasnitndistrias e comércios. Também nesta

regido estdo localizados postos de gasolina, réadayisupermercado, igrejas, Fenac e

bancos.
Quadro 03: Legenda da Figura 40.
USO Rodoviaria Fenac Comeércio Misto Residencial Igreja
COR Azul Verde Vermelho Amarelo Rosa Roxo
USO Industria SupermercaddBanco Posto gasolina
COR Verde esc. Cyan Branco preto

Fonte: Autora, 2014.
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Figura 40: Usos do entorno.
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Fonte: Google Earth, alterado pela autora, 2014.

3.3.3 Marcos e pontos nodais

A regido tem marcos importantes que sao referépara toda a cidade de Novo
Hamburgo como a Induastria de Tintas Killing, a Radda Municipal, a Fenac e um
supermercado frequentado por consumidores da réggiora 41).

Figura 41: Marcos e pontos nodais.
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Fonte: Google Earth, alterado pela autora, 2014.
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As rodovias existentes no trecho e que permitegucasesso sao importantes vias da
cidade. A Avenida Nacdes Unidas comeca no trechaigyara o centro da cidade, ja a
Avenida Primeiro de Margo conecta bairros impodanfA Avenida Sete de Setembro € o
primeiro acesso a Novo Hamburgo no sentido Pordgiel — Novo Hamburgo pela BR-116.

3.3.4 Tipologias do entorno

A regido tem suas edificacdes de caracteristicegoprinantemente comerciais, com
prédios de tipologia contemporanea, sem telhadeafme bastante vidro nas fachadas.

Existem também alguns pavilhdes industriais comadataristicas semelhantes,
ocupando toda a largura do lote, retangulare$p @parente e telhado de duas aguas.

J4 as edificagBes residenciais ndo sdo construgdentes, sendo a maioria de um

pavimento.

Figura 42: Tipologias do entorno.

3.3.5 Levantamento Planialtimétrico

A regido em que a cidade esta inserida tem umalgreariacdo de relevo, a propria
cidade apresenta pontos de relevo elevado e quarses planas.

A é&rea escolhida representa bem a variacdo exasteatregido, o levantamento
planialtimétrico mostra que a area a receber iptegiio é plana em toda a sua extensdo. E
visivel a diferenca do entorno, onde o lado leslendtado pelo arroio comeca a apresentar
um aclive consideravel enquanto que a caractexisiiclado oeste se mantém plana. Pelas
curvas de nivel acumuladas na extenséo do arrod®-pe ter nogdo de sua profundidade que

€ de cerca de trés metros (Figura 43).
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Figura 43: Levantamento Planialtimétrico.

Fonte: Arquivo Digital PMNH, sem escala, alterado pla autora, 2014.
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3.4 PLANO DIRETOR

A figura 44 mostra que a area de intervencdo esi@itada no CTT (Corredor de
Trafego e Transporte), cujas caracteristicas egiéesentadas no Quadro 04 abaixo.

CTT: Corredor de Trafego e Transporte, corredorcwedo as vias arteriais do
sistema viario com caracteristicas de ocupacameaspativeis com o fluxo de transito e

transporte existente, bem como das condi¢es dsibitielade e com a hierarquia viaria;

Figura 44: Setores e corredores.

~

Fonte: Plano Diretor de Novo Hamburgo, 2004.

Quadro 04: Macrozoneamento e Parcelamento

< o
M nto o =
lacrozoneamet % N ﬁ N
Q » T
e 5 o ] ® [ §
=} (7] O e |l |o|lglol2]9]wn x (C] o < |B9| 2 a
Parcelamento | < < < |=|=|=2|=|o|F|9]|0 E| E Sl|la|8g s [og E g N
< o o |® |0 |6 |6 |0 |5 o | o (3] S| ea © 2o @
o < < o 2 (8O ©
< o 4
Area 2000 | 5000 | 5000 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300 | 300|300 | 500 | 1000 | 300 | 500 | 1000 | 1000* | 500 | 1000? | - 300
® Minima
@ m? 500" 2500 | 2500 2500
O Testada 20 20 20 (10|10 |10 |10 |10 |[10]| 10|10f15] 15 [ 10| 15 | 15° 152 15 | 157 - 10
= Minima
m 15* 20 20 20
Profundi-
P GELD 250 | 250 | 250 | 120 | 120 [ 120|120 | 120 | 120 | 120( 120 | 120 | 120 | 120|120 | 250 250 |120 | 250 120
(2] =
é maxima
a (m)
g Largura
©| maxima | 250 | 250 | 250 | 240 | 240 | 240 | 240 | 240 | 240 | 240|240 | 240 | 240 | 240 | 240 | 250 250 | 240 | 250 - 240
(m;
Area maxima
(ha)
(il . 6 6 | 3|3 |3|3|3|3|3|3|3| 3 |[3]|3]| 6 6 3| 6 3
por Unidades
Autonomas
CUA®
OBSERVAGOES | 17 | 17 | 17 |6 |7 | - |67 | - |17 |47 7 | 7 7 7 || 27 V207 | 7 | 27 | 35| 6

Fonte: Plano Diretor de Novo Hamburgo, 2004.
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A zona miscigenada, onde fica a &rea de intervertgdono seu entorno os seguintes

setores:

SM1: Setor Miscigenado 1, setor com caracteristieascupacdo e uso misto, com
atividades compativeis permitidas;
SM3: Setor Miscigenado 3, setor com caracteriskcacupacéo e uso preferencial

habitacional multifamiliar, com atividades compatévpermitidas;

A zona miscigenada, onde fica a area de intervene&ono seu entorno os seguintes

corredores:

CCS: Corredor de Comércio e Servico, corredor Vatm as vias coletoras do
sistema viério, com caracteristica de ocupacdmecospativeis com o fluxo de
transito e transporte existente, bem como das coeslide acessibilidade e com a
estrutura viaria. Atividades comerciais e de pEgiade servicos sao preferéncias
visando constituir uma centralidade urbana, aptasdo necessidade de programa
e projetos especiais;

CD: Corredor de Densificacédo, corredor vinculadwias arteriais e coletoras do

sistema viario, com previsado de densidade maidgwal ao setor servido pela via,
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4 METODO DE PESQUISA

Para a realizacdo desta Pesquisa do Trabalho tn&@raduacéo foram realizadas
pesquisas bibliograficas e digitais com a finalelaé reunir informacdes necessarias para o
entendimento do tema, apresentando suas problamétigossiveis solugdes.

De inicio, foi necesséario estudar as formas de agdg nos diferentes paises,
analisando o ambito social e cultural. Posterioteea pesquisa focou-se no entendimento da
importancia do lazer e no convivio social para putecdo. As bibliografias mostraram a
importancia de alguns momentos de lazer para githth para a sua saude mental e fisica.

Para definicdo do lote foi considerada a pesquissiemte para a mesma disciplina
desta instituicdo, aprofundando o estudo na aaheda.

Apesar de ainda nao existirem muitos exemplarastatgnicos, projetos analogos de
concursos foram analisados considerando os progrdmaecessidades e zoneamentos. Nos
projetos formais sé@o apresentadas formas constsudivnateriais.

Definido o programa, foi realizado um estudo biptafico de normas técnicas e
legislacdo da cidade. Buscou-se analisar e indiars pertinentes ao programa de

necessidades, trazendo diretrizes legais pardizagi do projeto.
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5 PROJETO PRETENDIDO

A pretensdo de projeto € trazer espacos publia@sgaspaco residual formado pelos

baixios da Trensurb em Novo Hamburgo e minimizengacto visual gerado pela estrutura.
5.1 REFERENCIAIS ANALOGOS E FORMAIS

Nos referenciais analogos e formais sao apresentpdmetos que tem a mesma
funcdo do tema de pesquisa e trazem formas dergo@istque podem ser adequados ao

projeto em estudo.

5.1.1 Vencedor do concurso para requalificacdo dealxios de viadutos em Belo
Horizonte — Viaduto Cinguenta e Dois

O escritorio ENTRE Arquitetos venceu o concursmapaqualificacdo dos baixios de
viadutos de Belo Horizonte, com parceria dos aetpst Alecsander Gongalves, Daniele de
Souza Capella e Vinicius Capella. A proposta faafpara o viaduto cinquenta e dois, que
esta localizado na Avenida Silva Lobo, Belo HorizgnMinas Gerais, com area de
5100,00m2. O projeto € do ano de 2014 (BARATTO 201

Inicialmente a intervencgéo é feita no baixio daduto, na segunda fase é ampliada
para o vazio adjacente com quadras esportivasppaldemais equipamentos (BARATTO,
2014 c).

A topografia artificial gerada pelos planos honitaas que convergem e se sobrepdem
a estrutura do viaduto oferece as pessoas um edpg@rmanéncia em que o programa nao é
definido e pode ser renovado conforme suas neeeesdBARATTO, 2014 c).

O projeto consiste em espacos de permanénciaoateng proporcionando espacos de

lazer a diversos grupos culturais e etarios, céongera fluxos constantes no baixio.



Figura 45: Implantacao.
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Fonte: Archdaily, alterado pela autora, 2014.

Quadro 05: Legenda Figura 44

1  Sanitarios publicos 2  Aterro com terra retirada do3 Lanchonete e mesas para
piscnaéo alimentacao

4 Balancos fixos né 5 Playground em banco ¢ 6 Area de estar/usos
cobertura areia diversos

7 Area de estar/usos8 Mesas de ping pongo en® Banca de jornal
diversos concreto armado

10 Mesas de jogos e ¢ 11 Pisicndo para skatistas 12 Oficina para bicicletas
leitura

13 Paraciclos

Fonte: Archdaily, alterado pela autora, 2014.

Na implantacéo (Figura 45), pode-se observar quarqtetos tiveram cuidado em

separar o lazer infantil do lazer adulto (skateifaedo conflitos de publicos. O lado onde fica

0 piscindo dos skatistas indicado com uma manchlaFagura 36 tende a ser mais agitado,

com grande circulacdo de usuarios.

Ja o lado onde fica o playground, indicado com wmmaacha amarela na Figura 36,

tende a ser mais calmo em relacéo a circulacacafttmmum ambiente mais familiar onde as

criancas brincam supervisionadas por um adulto, pp@e ficar nos estares que estao

proximos.
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Outro aspecto positivo do projeto € a forma derg@se das pistas de skate e
playground que geram um negativo no solo, destada paisagem nao € interferida pelos

equipamentos (Figura 46 e 47).

Figura 46: Piscindo para skatistas.

Fonte: Archdaily, 2014.

Figura 47: Playground em banco de areia.

Fonte: Archdaily, 2014.

Os espacos de estares, onde o uso nao € defioidempser apropriados pelo publico
conforme suas necessidades. Permite ser usadéepara livro, encontro com amigos e até
apresentacoes artisticas (Figura 48).

Figura 48: Estares.

Fonte: Archdaily, 2014.
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5.1.2 Parque Linear de Manguinhos

O Parque Linear de Manguinhos € parte de uma wégio de complexo habitacional
na cidade de Rio de Janeiro promovida pelo PACg{@ma de Aceleracdo do Crescimento),
do governo federal. A requalificacdo do Complexdviguinhos, na zona norte da cidade,
foi elaborada pelo arquiteto Jorge Mario JauregRQJETO, 2014).

A implantacdo do projeto é parcial: foram execusastamente a via férrea elevada, a
estacdo de trem Manguinhos, algumas pavimentagfgaiosques. O projeto tera sua
implantacdo em longo prazo, com fases descont(RROJETO, 2014).

O arquiteto ressalta que a elevacdo da via férusaabestabelecer um vinculo do
publico com o entrono, eliminando a barreira dddirdo trem e criando um espaco de
recreacdo, quadras esportivas e estar (PROJET®).201

A implantacdo (Figura 49) mostra que o parque les&lizado em um lugar rodeado

por um sistema viario metropolitano e muita vitatid.

Figura 49: Implantacéo.

Fonte: Moma, alterado pela autora, 2014.

Quadro 06: Legenda Figura 48.

1 Avenida Brasil 2 Linha Amarela 3 Complexo Maré 4 Funda¢do Oswaldo Cruz

5 Linha Férrea 6 Centro Civico 7 Escolade Samb

Fonte: Moma, alterado pela autora, 2014.
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A estrutura da linha elevada tem formato difereswia@o convencional em arco,
representando a unido da populacdo (PROJETO, 28JHigura 50 apresenta a proposta de

projeto e a Figura 51 mostra como esta o tratanmsnsimente.

Figura 50: Esboco de projeto. Figa 51: Situacdo Atual.

Fonte: Moma, 2014. Fonte: PMRJ, 2014.

O projeto foi dividido em sete trechos para a iigtcdo dos usos, sendo o trecho A e
B, de area verde; trecho C, com quadras poliespsrte playground; trecho D, estares e
bicicletério; trecho E, quiosques, principal ligag#e pedestres e estares; trecho F, area de
recreacao e trecho G, de habitacdo (PROJETO, 2014).

A Figura 52 mostra uma ampliacdo dos trechos D anBe é possivel observar a
distribuicdo visando aos acessos do publico e déixa area comercial perpendicular ao
principal acesso de pedestres, areas de recreab#icletario nas extremidades e estares
espalhados pela fita comercial. A extremidade eslguéa imagem mostra o final do trecho

C, onde é possivel localizar uma quadra poliesgrti
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Figura 52: Ampliacdo da planta baixa.

Fonte: Moma, alterado pela autora, 2014.

Quadro 07: Legenda Figura 51.

1 Bicicletario 2 Exposi¢cbes em frente & Quiosques 4 Acesso principal
area frontal da estacéo Comerciais de pedestres
5 Area de 6 Estares 7 Escola de
recreacao Samba

Fonte: Moma, alterado pela autora, 2014.

5.2 REFERENCIAIS ANALOGOS

Nos referenciais andlogos sdo apresentados prajaspresentam a mesma funcao
onde podem ser observados os programas de neckssidaformas de distribuicdo dos
ambientes.

5.2.1 Vencedor do concurso para requalificacdo dealxios de viadutos em Belo
Horizonte — Elevado Castelo Branco

O escritério de arquitetura ENTRE Arquitetos venoetoncurso para requalificacdo
dos baixios de viadutos de Belo Horizonte, com gxéac dos arquitetos Alecsander
Gongalves, Daniele de Souza Capella e Vinicius tzapk proposta foi feita para o Elevado
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Castelo Branco, que estéa localizado na Avenidao€dtates, Belo Horizonte, Minas Gerais,
com area de 4500,00m2. O projeto € do ano de BARATTO, 2014 b).

Esta proposta busca integrar o baixio do viaduto oentorno, transformando as vias
adjacentes que servem de retorno para veiculosneralgaddo, aumentando a area para
pedestres (BARATTO, 2014 b).

Para evitar a segregacdo do novo territério foi ifftadio 0 acesso da escada que
conecta a Avenida dos Andradas a passarela dotejaditecionado o fluxo para a Praga dos
Tamoios (BARATTO, 2014 b).

Figura 57: Planta Baixa.

LA | )
corte ransversal A corte ransversal B

corte longitudinal

3
@4
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| N ‘I
LEGENDA 01 5 10 20
1. Sanitérics publicos 4. Adminstragio 7. Secretaria de impeza urbana n g | J
2. Depisitos 5. Praga de almentacio 8. Sindicato dos pipoqueiros
3. Albergue 6. Restaurante popular
Fonte: Archdaily, 2014.
Quadro 08: Legenda Figura 52.
1 Sanitarios 2 Depositos 3 Albergue 4 Administracao
publicos
5 Praga de 6 Restaurante 7 Secretaria de 8 Sindicato
alimentacao Popular limpeza urbana dosPipoqueiros

Fonte: Archdaily, alterado pela autora, 2014.
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A proposta busca implantar o uso de contéineres s§o estruturas prontas e de facil
execucao. Esta solucdo também permite alteracdesasude acordo com a necessidade e
crescimento da cidade (Figura 57).

O projeto atende aos moradores de rua, vendedarbalantes e populagao carente,
gue necessita dos servicos ali encontrados: comalbengue dividido em quatro ambientes,
podera atender cerca de 40 usuarios, evitando andgrproblema social e de moradia. Um
restaurante popular com uma grande &rea de alig@antberta coberta também proporciona
alimentacdo ndo somente para moradores de ruaambhém moradores locais (Figura 58).

Figura 58: Vista Containers.

ESPACO RESTAURANTE/

ALBERGUE ABERTO SECRETARIAS
COBERTO |

Fonte: Archdaily, alterada pela autora, 2014.

5.2.1 Centro Colaborativo Brooklyn Boulders

O projeto do Centro Colaborativo Brooklyn BouldéB&B) foi feito para a cidade de
Somerville, MA, EUA pelos arquitetos ArrowstreeCaris Ryan no ano de 2012 com 3716
m?2 (ARCHDAILY, 2014).

Foi especialmente projetado para a chamada “Gerafaque esta sedenta de
ambientes de interacdo humana, comunidade figieaestimulacdo social. Esta geracéo esta
comecando a entender o poder da comunidade, anszdplidade positiva que ela representa
e vantagens de criagao do ponto de vista do cdquitahno (ARCHDAILY, 2014).
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Figura 59: Vista estacdes de trabalho.

T > R,

Fonte: Archdaily, 2014.

A BKB coloca a cultura e 0 senso comunitario enmpiio lugar, usando o estimulo
fisico para que ele possa estimular a criatividadaovacdo. As pessoas podem entrar e
ocupar uma das mesas (Figura 59), receber colamrexs seus trabalhos e a0 mesmo tempo
torcer pelo seu amigo que esta tendo problemassaarescalada (ARCHDAILY, 2014).

Figura 60: Vista escalada.

Fonte: Archdaily, 2014.
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O espaco tem um aspecto cru, ruidoso, e carregadendrgia. Ele tem paredes
grafitadas, parede de escalada de 36m (Figurarti®jca tocando por toda a parte. Estactes
de trabalho e de descanso se misturam (ARCHDAIIOELA2.

“Baseado neste ambiente dindmico, o objetivo éader \desse incrivel atributo do
esporte para envolver ativamente as comunidadeiedies em torno de um mesmo objetivo”
(ARCHDAILY, 2014).

Figura 61: Vista geral pavilh&o.
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Fonte: Archdaily, 2014.

Desde sua recente inauguracao, o edificio ja sadioa@ série de eventos culturais,
como o lancamento de uma marca de ténis, um carafelmtal de skate e uma seletiva para
performances do Red Bull. Entre outros eventosbooédivos confirmados, para o inicio de
2014 o edificio sediard um evento TDEX” (ARCHDAIL3014).

A intencdo de projeto para o espaco residual enoNtamburgo € trazer um lugar
gue tenha estas caracteristicas, de reunir pesgmavuscam um local de trabalho e ao

mesmo tempo lazer (Figura 61).

5.3 REFERENCIAIS FORMAIS

Nos referencias formais sdo apresentadas obrasequaliferentes funcdes, porém
podem trazer formas e materiais construtivos ggegm ser aplicados no projeto em estudo.
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5.3.1 Canal ChonGae

A cidade de Seul, na Coréia, € uma das maioreslesddo mundo e tem uma
populacdo grande. E |4 que fica o Canal ChonGaérgnsformou seu tecido urbano, criando
um caminho verde de 5,8 km ao lado do cérrego (ABSHY, 2012 apud KUSSLER,
2012).

O canal era canalizado e coberto por uma estruidgréa que foi derrubada para
abrigar o parque linear fluvial. A Figura 62 mostraransformacdo onde a esquerda esta o

resultado da revitalizac&o e a direita como erasant

Figura 62: Canal ChonGae, depois e antes.

Mgy
= Mgy

Fonte: Skyscrapercity, 2014.

Este projeto significou uma mudanca nas prioridatteplanejamento urbano local,
gue passou a dar énfase a responsabilidade sasdéntabilidade e saude. A execucao se
deu por demolir uma via elevada rodoviaria e aaleslizacdo do corrego abaixo do elevado
(ARCHDAILY, 2012 apud KUSSLER, 2012).

O projeto foi definido através de concurso inteiora@l onde o requisito era destacar a
futura reunificacdo do Norte e Sul da Coréia. Oceeor foi Mikyoung Kim Design, usando
pedras da regido de cada uma das oito provinciddode e Sul da Coréia para simbolizar a
reunificacdo (ARCHDAILY, 2012 apud KUSSLER, 2012).

A cidade estava carente de paisagens publicaseeesptico possibilitou também
receber festivais, shows e outras maneiras criativausar o parque linear (ARCHDAILY,
2012 apud KUSSLER, 2012).



Figura 63: Canal ChonGae, vista noturna.

Fonte: Archdaily, 2014.
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Figura 65: Canal ChonGae, apresentacado de coral.
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Fonte: Archdaily, 2014.

Seul transformou a visual urbana negativa que aldeszia para a cidade, aliando a
necessidade de novas areas de lazer. Transforrnanab em um espaco multiuso que pode
ser usado para encontros com amigos ou até apaeSestculturais.

A intencdo para o presente projeto € semelhanttomaa linear e adaptacdo dos
espacos, procurando propor um ambiente que posstsar algumas caréncias urbanas da
cidade e a0 mesmo tempo se adequar com as nedessipaais que forem surgindo ao longo

do tempo.
5.3.2 High Line — Nova lorque

A linha férrea sobre a qual esta o parque lineghHine esta localizada na cidade de
Manhattan, NY, e foi construida em 1847 (HIGH LIN14).

No ano de 1999, os moradores que moram nas redmdezHigh Line (Figura 66)
criaram uma associacao para que acontecesse difreggio, pois a degradacao progressiva
era notoria (HIGH LINE, 2014).
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Figura 66: A vegetacao cobriu todo o High Line.

Fonte: Archtetonix, 2014.

O primeiro projeto foi proposto em 2001. No anousetg, a requalificacdo passou a
fazer parte do plano diretor de Nova lorque (HIGNE, 2014).

Em 2004 o projeto é colocado em pratica, transfoduao elevado em um parque
linear com espacos de caminhada e contemplacaa)ands jardins e estares aos espagos
para caminhadas. Prop6e um uso contemporaneo de des intervencdo, € notavel a
renovacao no entorno do elevado (HIGH LINE, 2014).

Além dos estares (Figura 67 e 68), o parque tambd@mea com equipamentos de
apoio como cafés, bares, livrarias, e sanitariddiqgns (HIGH LINE, 2014).



Figura 67: Equipamentos Urbanos.

Fonte: High Line, 2014.

Figura 68: Equipamentos Urbanos.

Fonte: High Line, 2014.
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Figura 69: Implantacdo High Line.
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Fonte: High Lin@014. Fonte: High Line, 2.

Figura 70: Vista aérea Highine. Figura 71: Vista High Line.
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O High Line se transformou num parque linear (Ragur0 e 71) que contempla
opcbes de caminhada e, ao longo dele, os frequertacncontram estares e demais
equipamentos urbanos como bares, café, bancas. Eespaco de lazer que pode ser
frequentado por diversos grupos de pessoas.

O projeto em pesquisa busca estas atracbes, piampmio um espaco de lazer
completo, atraindo diversos grupos e fungdes usbdifarentes. A linearidade em questao
também é uma grande caracteristica imposta peladgedo trem, que impdem o passeio do
frequentador ao longo do espaco até chegar a apgiprocura naquele momento.

Outra referéncia buscada no High Line sdo os emeép#s urbanos, que tém um

design moderno e de facil manutencgdao, trabalhaonob@ancos fixos e de concreto.
5.4 EQUIPAMENTOS URBANOS
5.4.1 Banca Nova

A Editora Abril, em parceria com a prefeitura de $F&ulo, promoveu um concurso
para Banca de Jornal no Largo da Batata em Sao,Reuano de 2012 (DELAQUA, 2013a).

O vencedor foi Espiral Arquitetos, apresentando projeto que trabalhou a
transparéncia e materialidade do objeto em qudEigara 72). Buscam a comunicacao do

objeto com o lugar como um pequeno espaco de iaigime compras (DELAQUA, 2013a).

Figura 72: Vista Banca de Jornal.

Fonte: Archdaily, 2014.
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Figura 73: Montagem Banca de Jornal.
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Por condicionantes econdmicos e ambientais de e#ecutilizou-se o0 processo
industrializado para a construcao, evitando asdasperdicios (Figura 73). A leve estrutura
metélica chega quase pronta ao local, necessitapgoas de montagem (DELAQUA,
2013a).

Figura 74: Planta baixa Banca de Jornal.
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Fonte: Archdaily, 2014.

Pode-se observar em planta (Figura 74) que o prpjevé duas linhas de servico,

mantendo a circulagéo livre para os dois acessoadieextremidade.
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5.4.2 Banheiros Eletrotransportaveis

Os banheiros eletroportateis foram criados pelgsittos Sérgio Viana e Jonathas
Vale, com foco na arquitetura sustentavel (Figiieas 76). Foram projetados em contéineres
navais, modificados para o aproveitamento da Iumrala Como a estrutura € movel, o
revestimento interno foi feito com materiais flesig; placa cimenticia, e resistentes a alguns
movimentos (DELAQUA, 2013b).

O design integrou os objetos necessarios a higiea@z ao valor humano do espaco
arquiteténico (Figura 77) (DELAQUA, 2013b).

Fonte: Archdaily, 2014.

Figura 76: Vista Interna Banheiros.

Fonte: Archdaily, 2014.
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Figura 77: Planta Baixa Banheiros.

LAYOUT PLAN

Fonte: Archdaily, 2014.

5.4.3 Nébula

A Nébula foi criada por Andrew Maynard Architeat®m uma estrutura mével e de
facil instalacdo (Figuras 78 e 79). Para o progno questdo, procura-se trazer algumas
estruturas com estas caracteristicas para serepadas por eventuais necessidades de

eventos que possam surgir.

Figura 78: Vista Interna Nébula.

Fonte: Archdaily, 2014.
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Figura 79: Vista Externa Nébula.

Fonte: Archdaily, 2014.
5.4.4 Bicicletario

Para a proposta em questdo também se buscam equipanurbanos com desenho
diferenciados, como mostra a Figura 80. O bicidietgpor exemplo, pode ter inUmeras

formas, valorizando a visual urbana.

Figura 80: Bicicletario.
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Fonte: Archdaily, 2014.
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A Figura 81 mostra as solucdes urbanas onde ddifiim esta inserido no programa
de necessidades, para que seus ocupantes possemargezas bicicletas depois de um
passeio e usufruir tranquilamente do espago de laze

Também mostra a solugdo encontrada para inseratagip na praga seca, fazendo
recortes no piso que permitem receber vegetacoe®dm® porte.

Figura 81: Bicicletario e vegetacao.

Fonte: Archdaily, 2014.

5.5 CONCEITUACAO

A pretensdo de projeto para os baixios da Trenéuille trazer mais uma opcéo de
lazer para a cidade de Novo Hamburgo, atendenderamtes faixas etarias e classes sociais.
Portanto, tem-se o intuito de criar um espaco rpgatpara a populacdo que mora no entorno
um lugar de descanso, descontragao e esportes.

A finalidade da arquitetura do espaco serda minimzampacto da estrutura do
elevado na paisagem, trazendo leveza e confortogsadiferentes publicos frequentadores. A
praca linear deve ser acessivel a todos, sem daimalgum tipo de publico.

Pretende-se inserir uma edificacdo em um trianfpimado pelo encontro de duas
avenidas, que serd denominado de Centro Colabor&ara este, a conceituacdo se da por
inserir um local onde as pessoas possam encomtraropcao de espaco de lazer e cultura
inserindo opc¢des de oficinas, aulas, cultura eatesxt

Por fim, as intencbes projetuais sdo de que astesisticas de lazer sejam atendidas
de forma satisfatoria, com o intuito de criar umrb@nte agradavel e bem quisto por todos.
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5.6 PUBLICO ALVO

O publico alvo sdo os moradores da cidade de Noambdirgo e seus visitantes.
Como a intervencdo se dara em um importante carmoercial e em frente a Fenac, que
abriga grandes feiras nacionais, 0 alvo serdo sitantes dos pavilhdes e os clientes do
comércio local que queiram alguns instantes de aiss¢ trabalhadores da regido que
procuram alguma forma de lazer.

As pessoas que expdem e trabalham nos dias de @Er&enac, necessitam muitas
vezes de alguns momentos de descanso fora do @daarulho e a carga horaria do dia
exigem um pouco de tempo em um lugar com outraavesar puro. O mesmo acontece com
os visitantes das feiras, que também chegam arpdiasainteiros na estrutura, necessitando
sair por algumas vezes para descansatr.

Portanto, a faixa etaria e os fatores culturais flequentadores serdo bastante
variados, atendendo ao lazer familiar de quem mareegiao, o descanso de trabalhadores e
também a visitantes.

A quantidade de frequentadores é dificil de semesia pelo fato de atender também

0s visitantes, cujos nimeros variam com as épaxrasal e eventos do entorno.
5.7 PROGRAMA DE NECESSIDADES

O programa de necessidades foi baseado na intelec@iazer uma diversidade de
ambientes para o espaco, atendendo pessoas coemtdifenecessidades.

Consiste em ocupar o baixio do viaduto com espagdsuso, estares, playgrounds,
pistas de skate e demais areas que suprem asidadessda populacdo. Apresenta também
um Centro Colaborativo, cuja intencéo € ser impldmtno espaco residual adjacente gerado
entre a estrutura do trem e o arroio canalizadeteRde-se suprir neste espaco a caréncia de
ambientes de lazer e cultura que possam ser inseran espaco fechado. Como
complemento, o projeto oferecera algumas salasqdes e confeccdo de artesanato, salas
multiuso, para realizacao de demais oficinas.

O Quadro 04 apresenta o programa de necessidade®m estimativa de areas de
projeto. Dividido entre o parque linear e o Cer@waborativo, ele apresenta as principais
areas de lazer propostas para projeto prevends @eeaecreacdo, descanso e atividades

fisicas.



Quadro 09: Tabela de areas.
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PARQUE LINEAR

Extensadl 630,00m

AMBIENTE
Estar
Caminhédromo

Ciclovia

Playground
Ginastica
Skate

Feira livre

Expoicoes
Banca
Sanitarios

Café
Area verde

DESCRICAO
Espaco com bancos e apoios 200,00m?2
Pista para caminhadas e corric Exten. Projeto

Pista para transito de bicicleta: Exten. Projeto

Espaco recreativo infantil 150,00m?2

Equipamentos de ginastica ar 15,00m?
livre

Rampas e pistas de skate 600,00m?2
Espaco livre p/ feiras e 300,00m?2
exposicoes

Banca p/ comércio de jornais 20,00mz
Sanitarios publicos 15,00m?2
Espaco de lanches rapidos 100,00m?2

Espaco de gramado e vegetacéo

CENTRO COLABORATIVO

AMBIENTE
Estacdes de

trabalho
Descanso
Exercicio
Fisico
Sala de
reunides

Sanitarios

Deposito

Café

Circulacao

Conf. Projeto

METRAGEM QUANT.

1

OBS. FONTE
3 Referencias
Larg. 2m, Neufert
sentido
duplo
Larg. 2m, Neufert
sentido
duplo
Referencias
Referencias
Referencias
Planta baixa Caod. Edifi.
livre
3 Referencias
Separado Cad. Edif.
por
género
Referencias
Rekultante Autor

Aproximadamente 350,00m?

2

DESCRICAO METRAGEM QUANT.
Mesas para computador e 30m?2

trabalho

Espaco futons de descanso 30m?2

Area para alongamentos Conf. Projeto 1
Espaco p/ reunides e aulas 25m?2 2
rapidas

Sanitarios dentro do ambiente 20m?2 2
Depdsito p/ materiais de 20m2 1
limpeza

Espaco de lanches e 50m?2

bebidas rapidas

Circulacdes entre ambientes Conf. Projeto

OBS. FONTE
Larg. Neufert
Trabalho
1,60m
125m2/pessoaReferencias
Espaco Referencias
livre
Pequenos  Autor
grupos
Separado Cad.
por Edifica.
por género
Autor
Rreparo Autor
rapido
15% A.T. Cad.
Edifica.

Fonte: Autora, 2014.
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6 NORMAS TECNICAS

No Brasil, as normas técnicas séo elaboradas pedaciacéao Brasileira de Normas
Técnicas (ABNT) que é o oOrgdo responsavel pela alizatdo técnica do pais. Para a
construcéo civil existem inUmeras normas que imdioggras de emergéncia, acessibilidade e

demais aspectos necessarios para a segurancagaaolaf usuario.
6.1NBR 9077: saidas de emergéncia em edificios

A norma NBR 9077 trata das condicfes exigiveis paradificacdes quanto a saidas
de emergéncia e circulagdes, garantindo a evaciacambate em casos de sinistros como
incéndio ou outros tipos que causem panico comalidiade de garantir a integridade fisica
dos ocupantes do recinto.

As rotas de fuga indicadas sao horizontais com@@des de dimensionamento de
escadas levando ao espaco exterior. O numero éstik@a ocupantes é essencial para o
calculo de larguras de corredores, portas e saidas.

Os Anexos A, B, C e D apresentam os itens da nquaaerao imprescindiveis para a

edificacdo pretendida no projeto.
6.2NBR 9050: acessibilidade a edificacdes e espag@morb

A NBR 9050 tem a finalidade de garantir a acesddule universal as edificacfes
estabelecendo critérios e parametros técnicos guend ser observados ao projetar. Ela
estabelece cuidados a serem tomados em relagdoobiianp, espacos e equipamentos
urbanos.

Alguns dos cuidados a serem tomados na concepcgwojieto sao referentes as
larguras de circulacdes horizontais, regularidades pisos, layout do mobiliario sem
empecilhos a circulacdo e vaos de aberturas.

A norma também indica sinaliza¢gfes que devem swideradas em projeto, como 0s
pisos tateis.

Os Anexos E até O apresentam os itens da normaegée imprescindiveis para a

edificacao pretendida no projeto.
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CONCLUSAO

Com a realizacdo desta Pesquisa do Trabalho FmaGrhduacdo, foi possivel
concluir que a proposta de intervencdo nos baixiasTrensurb de Novo Hamburgo
possibilitara para a populacédo e a cidade inimmnsficios em diferentes aspectos.

A area escolhida para receber a proposta apressima@eros aspectos negativos
enfrentados pelos frequentadores do local; detese pode-se destacar a falta de tratamento
para circulacéo de pedestres, que acaba atingant@eim as vias de transporte viario.

Para priorizar o bem estar da populagédo, a pesgaisbém foi direcionada para
entender a importancia e os beneficios das difesdotmas de lazer para o ser humano, onde
se conclui que o convivio social e algumas pratdasesporte podem oferecer melhores
condicdes sociais e também de saude.

Na busca de conhecimento das diferentes formas@enento dos espagos residuais,
pdde-se observar que muitas vezes o aspecto ¢wéeuragido € um grande regrador dos usos
atribuidos. Em paises desenvolvidos, a ocupacdesdespacos esta inserida dentro do plano
de urbanizacdo da cidade, tendo uma ocupacdo lamd@roJa em paises menos
desenvolvidos, a ocupacao ndo é controlada pell&st acaba sendo irregular, na maioria
das vezes como habitagéo.

Ao referenciar o trabalho com projetos analogosrmdis, percebe-se que no Brasil
estes espacos residuais estdo comecando a setaasey contexto urbano. Varios viadutos e
baixios ja receberam concursos de projetos panagéo e alguns, como o Parque Linear de
Manguinhos, estdo em execucéo.

Portanto, conclui-se que a intervencdo a ser ptagos trazer inUmeros beneficios
sociais e culturais para a cidade de Novo Hambwfpsecendo mais uma opcao de lazer e

melhorando a visual urbana da regido que recebami@nte visitantes de outras cidades.
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ANEXOS

ANEXO A — Noticia sobre obras do entorno dos baixam Novo Hamburgo

2054 &1 - Obras o entorno de ealaces e rem geram reclaragies no RS- nolicias em Rio Grands do Sal
Do Gl RS

Tweetar 33

Maradores de Nove Hamburgo, na Regizo Metropolitana de Porto Alegre, reclimam dos transtomos
provocades pelas obeas no entormno das estagdes do Trensurh no municipio do Vale do Sinos. A reportagem
& do Jomal do Abnogo {veja o video).

A cobranca para quem utilza os trens nas estagdes Industmial, Fenac ¢ Novo Hamburge comegaram ha uma
semana. As estagbes foram abertas para os passageros ainda em dezembro, mas passaram por unm fase de
testes. Desde qumia-feira (%), os uswirios comegaram a pagar a tarita de RS 1,70

Almuns moradores, no entanto, se moomodam com as obras da parte de fora das estacdes. "Estd nugo
complicado para nds, tanto para os pedestres quanto para as pessoas de carro”, afima a aposentada Maria
Janete Jardim dos Santos.

A principal reclamagao ¢ de que o bdo oposto ao da ciclovia de 4.5 km ainda ndo foi concluide, Cheando
chove ¢ preciso cuidado. "Fica horrivel de barmo, no entome ndo da quase para caminhar direo”, explica a
moradora Jubana de Macedo ¢ Sihva,

A Tmha do Trensurb passa por cimg do artoi que corta o cenirg de Movo TTamburgo, Em lingio das obras,
a contengdo em muios ponios amda nio (00 fede, O quee representa um perigo para os motorsias que ndo
s acostumados a passar peb cidade. Um motorista acabou caindo no buraco ds margens do amow.

) moradores reclamam que ndo hi nenhuma sinalizagio que indigue as obras ou alertas de atencio. "
horrivel, 2 gente & dagui e ja é wn perigo. lmagina pra quem vem de fora”, completa o representante
comercial, André Batista, Ohotra reclamacio dos motoristas € de que o asfalto, que foi refeito, ainda estd sem
sinalEagio,

Segmdo a Trenswrb, o consorcio Nova Via, responsdvel pela expansio da linha do treny ainda realiza obras
no Jocal e a sinalizacdo na regido € responsabilidade do nmnicipio. A prefeiora de Novo Hamburge mformou

que a sinalizaciio e a conchisio das obras sae de responsabilidade da empresa construtora. A RBS TV
entrou em contato com o consdreio, mas ainda ndo obtove resposta

saiba mais

*  Tremurh volta o operar entre Sapucas do Sul e Novo Hamburpo, no RS

regriig 1 glabo com'rsir o-grande-do-s Ll inof 1408 rRforn - Ro- Rrior no- - 55 TRC 05— AIm- nove- hambur g o-Incomoda-macsdones hitml 47



ANEXO B — NBR 9077 Larguras de saidas

4.4.1.2 A largura das saidas, isto &, dos acessos, esca-
das, descargas, e outros, € dada pela seguinte férmula:

N=—
C

Onde:

N =numero de unidades de passagem, arredondado
para nimero inteiro

P = populagao, conforme coeficiente da Tabela 5 do
Anexo e critérios das se¢oes 4.3 e 4.4.1.1

C =capacidade da unidade de passagem, conforme
Tabela 5 do Anexo

4.4.2 Larguras minimas a serem adotadas

As larguras minimas das saidas, em qualquer caso, de-
vem ser as seguintes:

a) 1,10 m, correspondendo a duas unidades de pas-
sagem e 55 cm, para as ocupagoes em geral, res-
salvado o disposto a seguir,

b) 2,20 m, para permitir a passagem de macas, ca-
mas, e outros, nas ocupagoes do grupo H, divisao
H-3.

4.4.3 Exigéncias adicionais sobre largura de saidas

4.4.3.1 A largura das saidas deve ser medida em sua par-
te mais estreita, nao sendo admitidas saliéncias de aliza-
res, pilares, e outros, com dimens6es maiores que as in-
dicadas na Figura 1, e estas somente em saidas com lar-
gura superiora 1,10 m.

[

L

/ L
J [
] ]
PASSAGENS | / 31 $ F
CORREDORES e Medide_da
& S

A /L /
/ >10em /1

Figura 1 - Medida da larguraem
corredores e passagens



ANEXO C — NBR 9077 Distancias maximas

Tabela 6 - Distancias maximas a serem percorridas

Sem chuveiros automaticos Com chuveiros automaticos
Tipo de Grupo e divisdo
edificagcdo de ocupagado Saida Gnica Mais de uma Saida uUnica Mais de uma
saida saida
X Qualquer 10,00 m 20,00 m 2500 m 35,00m
Y Qualquer 20,00 m 30,00m 3500m 4500 m
C,D,E,F,G-3,G+4,
G-5,H,1 30,00 m 40,00m 4500m 55,00 m
Z
A B,G-1,G-2,J 40,00 m 50,00 m 55,00m 65,00m

ANEXO D — NBR 9077 Sinaliza¢des de saida

4.13.3 Sinalizacdo de saida
4.13.3.1 A sinalizagao de saida é obrigatoria:

a)nos acessos e descargas das escadas de emer-
géncia em geral, em prédios nao-residenciais (isto
€, excluidas as edificagdes do grupo A);

b) nos acessos e descargas dos locais de reunido de
publico (grupo F), mesmo quando ndo dotados de
escadas;

c) nas edificagbes das ocupagdes B, C, D, E e H,
quando classificadas em O (area maior que
750 m?).

4.13.3.2 A sinalizagdo de saida ou iluminagdo de baliza-
mento deve ser executada obedecendo ao prescrito na
NBR 10898, exceto quanto a se¢do 5.1.2.6.6 e a Tabela 3
da referida norma, que estabelece a cor Munsell 5R4/14
para os textos e simbolos de sinalizagao.

4.13.3.3 Os textos e simbolos de sinalizacdo devem ter,
de preferéncia, cor branca sobre fundo verde-amarelado,
para melhor visualizagdo através da fumaga, admitindo-
se o uso da cor vermelha prescrita pela NBR 10898 nos
locais em que a luz verde vier a prejudicar condigbes
necessarias de escuriddao, como, por exemplo, em cine-
mas, laboratérios especiais e outros.



g)ter os pisos com condigdes antiderrapanies, e que
permanecam anSderrapantes com O uso;

h)atender & se¢804.5.1.2.

472 Largura

As larguras das escadas devem atender 30s seguintes re-

a)ser proporcionais 30 NUMero de Pessoas gue por
formed 4;

b)ser medidas no ponto mais estreiio da escada ou
patamar, excluiindo os corrimdos (mas ndo as
guardas cu balaustradas), que se podem projetar
até 10 cm de cada lado, sem obrigatoriedade de
aumento na largura das escadas;

c) ter, quando se desenvolver em langos paralelos,
espago minimo de 10 om entre langos, para per-
mitir localizagio de guarda ou fixagio do cor-
rimdo.

4.7.3 Dimensionamento de degraus ¢ patamares

4.7.3.1 Os degraus devem:

a)ter altura h (ver Figura 4) compreendida entre
16,0 cm e 18,0 om, com lolerdncia de 0,05 cm;

b)ter largura b (ver Figura 4) dimensionada pela for-
mula de Blondet

63cms<(2h+ b)<64cm

c) ser balanceados quando o kango da escada for
curvo (escada em legue), caso em que a medida
do degrau (largura do degrau) sera feita segundo
a linha de percurso (ver 3.32) e a parte mais es-

treita destes degraus ingrauxidos n3o tenha me-
nos de 15¢cm;

h=olturo do degrov
b= largura do degrou

ANEXO E — NBR 9077 Dimensionamento de degraus anpates

d) ter, num mesmo lango, larguras e alturas iguais e,
em langos sucessivos de uma mesma escada, di-
ferengas entre as alturas de degraus de, no mdd-
mo, 5 mm

€) ter bocel (nariz) de 1,5 am, no minimo, ou, quando

este inexistir, balango da quina do degrau sobre o
nimo (ver Figura 4).

4.7.3.2 O lango minimo deve ser de ¥rés degraus e o lango
mdmo, entre dois patamares consecutivos, nio deve u-
trapassar 3,70 m de alura.

4.7.33 O comprimento dos patamares deve ser (ver Figu-
ra Sy

a) dado pela Srmula:
p=(2hebnsb,

em que © 1 é um nimero inteiro (1, 2 ou 3), quando
se ¥atar de escada reta, medido na diregho do

b) no minimo, igual 3 largura da escada, quando ha
mudanca de direglo da escada sem degraus in-
grauxidos, nSo se aplicando, neste caso, a formu-
ka anterior.

4.7.34 Em ambos os lados de vio da porta, deve haver
patamares com comprimento minimo igual & largura da
folha da porta.

4.7 4 Cabxas das escadas

4.7.41 As paredes das caixas de escadas, das guardas,
dos acessos e das descargas devem ler acabamento liso.

4.7.4.2 As caixas de escadas ndo podem ser utiizadas co-
mo depdsilos, Mesmo por curio espago de tempo, nem
para a localizagio de quaisquer mdveis ou equipamen-
108, excedo 08 previsios especificamente nesta Norma.

___I_ [ 21.5cm

Figura 4 - Altura e largura do degrau (escada com e sem bocel)
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ANEXO F — NBR 9050 Médulo Cadeira de Rodas

Figura 2 — Cadeira de rodas
4.2.2 Modulo de referéncia (M.R.)

Considera-se o médulo de referéncia a projegdo de 0,80 m por 1,20 m no piso, ocupada por uma pessoa
utilizando cadeira de rodas, conforme figura 3.

1,20

e
& |
o o

o ——

p— — =

Médulo de referéncia (M.R

Figura 3 — Dimensdes do médulo de referéncia (M.R.)

ANEXO G — NBR 9050 Deslocamento Cadeira de Rodas

il
!
Vista superior 4l
"
H
!
|12021.50 |
Vista frontal ! !
a) Uma pessoa em cadeira b) Um pedestre e uma pessoa c) Duas pessoas em
de rodas de rodas em cadeira de rodas cadeiras de rodas

Figura 4 — Largura para deslocamento em linha reta
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ANEXO H — NBR 9050 Manobra Cadeira de Rodas

4.3.3 Area para manobra de cadeiras de rodas sem deslocamento

As medidas necessarias para a manobra de cadeira de rodas sem deslocamento, conforme a figura 6, séo:
a) pararotagdo de 90° =1,20mx 1,20 m;

b) para rotagdo de 180° = 1,50 m x 1,20 m;

c) para rotagdo de 360° = didametro de 1,50 m.

1.5

i

a) Rotagdo de 90° b) Rotagio de 180 ¢) Rotagdio de 360

Figura 6 — Area para manobra sem deslocamento

ANEXO | — NBR 9050 Superficie de trabalho Cadeieant

R
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03+0,52 0065 min.
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ANEXO J — NBR 9050 Superficie de trabalho Cadegant

4.6.3 Superficie de trabalho

As superficies de trabalho necessitam de altura livre de no minimo 0,73 m entre o piso e a sua parte inferior,
e altura de 0,75 m a 0,85 m entre o piso e a sua superficie superior. A figura 12 apresenta no plano horizontal
as areas de alcance em superficies de trabalho, conforme abaixo:

a) A1xA2=1,50mx 0,50 m = alcance maximo para atividades eventuais;

b) B1xB2=1,00mx 0,40 m = alcance para atividades sem necessidade de preciséo;

c) C1xC2=0,35mx 0,25 m = alcance para atividades por tempo prolongado.

g‘ 31 Raio de alcance com
b o0 brago estendido
%4,

Figura 12 — Superficie de trabalho

ANEXO K — NBR 9050 Sinalizacgéo tatil em calcadas

3| tinha guia

120
Min. 080

025 9650
om0, | |s

Figura 61 — Sinalizagao tatil de alerta nos r

- das calgadas — E

Calgada 120  linhaguiz
Min’ 0,80
0250050f / '

1 rd
o2 adsm——— a0

Vista superior

P

Figura 62 — Sinalizagao tatil de alerta nos




ANEXO L — NBR 9050 Sinalizacao tatil direcional

B3 Sty
it sgiaiplad

Figura 67 — Composigao de sinalizagao tatil de alerta e direcional — Exemplo

s 4 >
Oogo \ ’
024202
o Ooo

a)165 <x <150 b) 165 <x <180

Figura 68— Composigao de sinalizagao tatil de alerta e direcional — Exemplos de
mudangas de diregao
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ANEXO M — NBR 9050 Rebaixamento de calgcadas

o =
W W

Figura 101 - Esquina - Rebaixamento A Figura 102 - Esquina - Rebaixamento C

5
.

Figura 103 - Esquina - Rebaixamento D

6.10.12.2 Meio de quadra
As figuras 104 e 105 demonstram alguns exemplos de rebalxamento de calgcada no meio de quadra.

# —l%—l_
q E q < =ﬂ
e =« F == v
o\ 1M1

Figura 104 - Meio de quadra — Rebaixamento A Figura 105 - Meio da quadra - Rebaixamento C
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ANEXO N — NBR 9050 Bacia Sanitaria

0,30, 0,80 min

OVimax, "~ 7T
- 1 W ﬁxacao na
'§ g I parede

Vista superior
|, 0,80 min. _ . 080 min.
8
) - N |
0,50 min 1030
h’ ® 2

-3 -3 40,

Visla lateral Vista frontal

Figura 116 — Bacia sanitaria — Barras de apoio lateral e de fundo

ANEXO O — NBR 9050 Boxe para Bacia Sanitéria

7.3.3.2 Em caso de reformas, quando for impraticavel a instalagdo de boxes com as dimensdes que
atendam as condig¢bes acima especificadas, sdo admissiveis boxes com dimensdes minimas, de forma que
atendam pelo menos uma forma de transferéncia, ou se considere area de manobra externamente ao boxe,
conforme figura 126. Neste caso, as portas devem ter 1,00 m de largura.

lavatério érea de manobra
1,50 min. rotagao 180"

VISTA SUPERIOR

Figura 126 — Boxe para bacia sanitaria — Reformas — Area de manobra externa — Exemplo
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ANEXO P — NBR 9050 Banco Praca

FAIXA LIVRE DE CIRCULAGAO

=

Vista superior

Figura 162 — Banco — Exemplo



