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1 INTRODUCAO

Esta pesquisa de Trabalho Final de Graduacdo do curso de Arquitetura e
Urbanismo da Universidade Feevale tem como objetivo a coleta de dados e
informagdes referentes a orla do municipio de Guaiba para o desenvolvimento do
projeto de sua requalificacdo urbana. O local de intervencdo esta localizado na
regidao metropolitana de Porto Alegre, no estado do Rio Grande do Sul.

Guaiba tem um grande potencial turistico. O municipio cresceu
desordenadamente ao longo de sua historia. Mais recentemente, com a ativacéo da
travessia maritima, a demanda de pessoas que O procuram aumentou, mas a
estrutura urbana existente ndo acompanhou tal evento. Além disso, a cidade tem um
potencial histérico de grande relevancia para o Estado do Rio Grande de Sul, em
geral, e para os moradores, em particular.

O estudo tem como objetivo identificar todas as diretrizes para a realizacdo da
requalificacdo do espaco da orla através de trés ordenadores: circular, estruturar e
recriar. Para tal, € preciso garantir a mobilidade dos moradores e frequentadores;
estruturar os equipamentos e meios existentes, respeitando o valor histérico-cultural
do municipio; e criar novos espagos que suportem a caréncia existente e gere novos
UsS0S com novos atrativos para a permanéncia do usuario no local, aumentando o
fluxo de visitantes.

Serdo apresentados nesta pesquisa o0s estudos das eficiéncias e
potencialidades da orla, as entrevistas e 0s questionarios aplicados ao publico
pertinente ao objetivo, as analises da area de intervencao, a legislacao disposta, os
projetos referenciais e o partido, este ultimo gerado com todas as informacdes

analisadas durante o processo da pesquisa.



2 TEMA E JUSTIFICATIVA

Este capitulo apresentard o tema descrito nesta pesquisa, justificando a
importancia do mesmo para 0 municipio de Guaiba e para os usuarios do local,
partindo do pressuposto que os usufruidores do mesmo tém papel fundamental na
forma em que o espaco urbano é organizado.

Para a justificativa de tal, serdo apontadas a relevancia da requalificacao e
apropriagdo da orla de Guaiba e as potencialidades e insuficiéncias nela presentes.
Também serdo descritos um breve historico da cidade, seu processo de
urbanizacdo, os potenciais turisticos e o0s planos, programas e projetos que 0

municipio dispde para a area.
2.1 REQUALIFICACAO E APROPRIACAO DE ESPACOS PUBLICOS

As cidades tém papel fundamental na vida pessoal de seus habitantes, se
caracterizando com uma morfologia prépria que envolve e favorece a interagdo do
homem com o espago. Assim, a mesma € um local de necessidades e
possibilidades ofertadas e requeridas através de servicos. "Através das atividades
de producéo, de gestéo, de distribuicdo, de atividades culturais e infraestruturas, as
cidades oferecem tudo aquilo que a maior parte da populagdo precisa" (SILVA,
2011).

A partir do século XVIII, quando o crescimento desorganizado foi
desencadeado com os problemas sociais e econdémicos da Revolugdo Industrial,
surgiu a necessidade de repensar 0s espacos urbanos para que 0S Mesmos
voltassem a possuir sua fungéo de atratividade. O desenvolvimento e crescimento
das cidades contribuiram para que novas polaridades e novas geografias fossem
geradas, proporcionando um desequilibrio entre a realidade e o necessario (SILVA,
2011).

A requalificacdo do espaco se trata, assim, de uma atuacédo associada n&o
somente com 0 espago, mas com a cultura urbana em que se insere, sendo mais
gue um processo ou adequacao e representando um desejo da populacdo (MANSO,
2001).

Com as cidades em andamento, pode-se afirmar que cabe ao profissional

urbanista o estudo dos centros urbanos e a formulacdo de estratégias que
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qualifiguem os espacos em desuso. Assim, é necessario que sejam dotadas
politicas de inclusdo social, acessibilidade e mobilidade, articulados com o entorno
fisico existente e historico do local de intervencdo, além de ser do direito das
pessoas o controle do uso do espaco e a maneira de sua utilizagcdo (SUN, 2008).
Neste ambito, existem cinco dimensdes propostas para a qualificacdo de
espacos publicos. De acordo com Lynch (LYNCH apud ALEX, 2008): presenca, uso

e acao, apropriacdo, modificacéo e disposicao.

A presenca € o direito de acesso a um lugar, e sem ela 0 uso e a a¢géo nao
séo possiveis. Uso e acao referem-se as habilidades das pessoas de utilizar
um espaco. Com a apropriacdo, 0s usuérios tomam posse de um lugar,
simbolicamente ou de fato. Modificagao € o direitode alterar um espaco para
facilitar o seu uso, e disposicdo é a possibilidade de desfazer-se de um
espaco publico (Lynch apud ALEX, 2008, p 21).

2.2  POTENCIALIDADES E INSUFICIENCIAS NA ORLA DE GUAIBA

O municipio de Guaiba tem como seus principais atrativos suas belezas
naturais provenientes do lago Guaiba e seu contexto histérico relacionado a cultura
Guarani e a Revolucédo Farroupilha. Tais atrativos geraram no local uma potencial
demanda turistica ndo atendida com suficiéncia. Nos itens seguintes serao relatados
todos os potenciais e insuficiéncias pertinentes a orla da cidade, bem como a

importancia dessa area para os 6rgaos publicos.
2.2.1 Histérico da cidade de Guaiba

O atual municipio de Guaiba tem como vestigios sitios arqueolégicos® dos
primeiros habitantes locais representativos dos tupi-guaranis, como os indios
"Arachanes"” e '"Tapes", que habitavam areas proximas ao lago Guaiba
(RODRIGUES, 2006). Os guaranis tinham como principais atividades a caga e a
pesca e eram horticultores e 6timos ceramistas. Segundo Worm (1974), essas
populacdes primitivas agrupavam-se em aldeias de seis cabanas. Também
acreditavam na imortalidade da alma, motivos de muitas das festas religiosas que

realizavam.

! O mapa dos sitios arqueoldgicos e aldeias Guaranis existentes em Guaiba esta disponivel
do capitulo "Anexos" desta pesquisa, em Anexo A - Mapa da pré-historia de Guaiba.
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Aos grupos indigenas da regido sucederam os imigrantes europeus. Segundo
Rodrigues (2006), os primeiros colonizadores acorianos eram pertencentes ao grupo
pioneiro de Jerbnimo de Ornelas e chegaram em Guaiba por volta de 1732,
confrontando os indios ali existentes e atraidos pela atividade de charqueada e
pelas terras extensas e férteis. A disputa de fronteiras atingiu também o territorio de
Guaiba quando os colonizadores espanhdis foram despertados pelos interesses que
a terra oferecia.

Para evitar a ocupacdo espanhola e guarani, a coroa portuguesa dividiu as
terras proximas a Guaiba (incluindo a mesma) em onze sesmarias e as doou a
estancieiros, os quais tinham como obrigacdo ocupar as mesmas com criacao de
gado, galpdes, senzalas, capela, cemitério e arvoredos (PREFEITURA MUNICIPAL
DE GUAIBA, 2008). A casa-sede de cada sesmaria era construida na parte mais
elevada da gleba para obter um melhor controle da mesma.

Anténio Ferreira Leitdo comprou a sesmaria que representa o municipio de
Guaiba atual em 1793, denominada Fazenda Pedras Brancas. Posteriormente, a
passou por heranca para sua filha, Dona Isabel Leonor, a qual era casada com José
Gomes de Vasconcelos Jardim. Por ser um local estratégico, a fazenda foi escolhida
como ponto de encontro pelos lideres farroupilhas nas ultimas decisdes para a
tomada de Porto Alegre (RODRIGUES, 2006).

No ano de 1846, Pedras Brancas foi transformada no 9° Distrito da cidade de
Porto Alegre, dando inicio ao processo de urbanizacdo na area onde hoje se
encontra o terminal hidroviario de Guaiba (Figura 1). Por meados de 1860 surgiram
as primeiras ruas e demarcactes de lotes, com uma populacdo estimada em torno
de 900 pessoas e um desenvolvimento econémico agropastoril (INFORMATIVO
MUNICIPAL, 2001).

Figura 1 - Ponto de origem da colonizacdo em Guaiba

BN AT, W

Fonte: Secretaria de Planejamento e Coordenacéo de Guaiba (2004)
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Ainda por meados de 1860, o titulo "Ber¢co da Revolugdo Farroupilha" surgiu
guando o CTG Maragato, de Porto Alegre, mas com sede provisdria no distrito,
carregou uma faixa com os dizeres em um desfile no 20 de setembro (PREFEITURA
MUNICIPAL DE GUAIBA, 2008). Segundo Silva (2017), o titulo foi reconhecido
oficialmente em 2011.

O interesse da populacdo na emancipacdo do distrito ocorreu em 1920,
gquando o local ja possuia autossuficiéncia econdmica, social e politica e
caracteristicas proprias (INFORMATIVO MUNICIPAL, 2001). A emancipacao
aconteceu entdo em 14 de outubro de 1926 originando a cidade de Guaiba, quando
Pedras Brancas saiu vitoriosa na disputa com o distrito de Barra do Ribeiro para
sediar a sede do novo municipio®.

Ainda de acordo com o Informativo Municipal (2001), o nome Guaiba foi
proposto pelos habitantes de Barra do Ribeiro em homenagem ao lago Guaiba®,
causando a persisténcia da rivalidade com os mesmos por parte dos pedrenses®, os
guais levaram alguns anos para se adaptar ao nome. Para o brasdo municipal foram
representadas simbolicamente a participagdo da cidade na Farroupilha e as
indastrias, tendo o coroamento em quatro castelos fortes para simbolizar Guaiba

como sede municipal (Figura 2).

Figura 2 - Brasao de Guaiba

Fonte: Portal da Prefeitura de Guaiba (2014)
2.2.2 Turismo e culturalocal

Nas décadas de 50 e 60, Guaiba possuia um valor turistico relevante para o

municipio por suas praias. A Praia da Alegria (Figura 3) e a Praia da Florida eram

2 No Anexo B, no capitulo Anexos desta pesquisa, encontra-se 0 mapa com 0S

desmembramentos territoriais ocorridos no municipio de Guaiba.

3 0 nome Guaiba (Guahyba) foi dado ao lago pelos Guaranis e tem origem tupi (Gua-ybe),
onde GUA significa baia, Y significa agua e BE significa em, resultando na expressao na baia de
todas as aguas.

* Nome designado aos habitantes do distrito Pedras Brancas.
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alvos de veraneios, onde os moradores de maior poder aquisitivo da capital Porto
Alegre e regido possuiam suas casas de descanso, comparaveis a realidade atual
das praias do litoral gaucho (SILVA, 2017).

Figura 3 - Praia da Alegria em 1961

e

Fonte: Fotos Antigas de Guaiba (2013)

A travessia para a cidade de Guaiba era feita por barcas que cruzavam o lago
todos os dias com cerca de seiscentos veiculos e mil passageiros (Figura 4).
Segundo a empresa de travessia atual, CatSul (2010), a obra de construgdo das
pontes teve seu inicio e sua inauguracéo se deu em dezembro de 1958, o que gerou

a desativacao da travessia por meio maritimo.

Figura 4 - Barcas de travessia maritima entre Porto Alegre e Guaiba nos anos 50

Fonte: Fotos Antigas de Guaiba (201)

Esse potencial turistico passou a decair com a inauguracdo da CMPC
Celulose Riograndense em 1972, implantada ao lado da Praia da Alegria. A empresa

trouxe um quadro de poluicdo a praia: ruidos durante o dia todo, chuva de
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particulados, trepidacdo das residéncias proximas ao local, emissdes de serragem e
lancamento de residuos no lago, dentre outros impactos que atingiram os moradores
e turistas (SUL21, 2015).

A situacdo das praias, que antes eram grandes atrativos, se agrava ainda
hoje. Porém, segundo Silva (2017), o turismo local se reergueu com olhares a novos
pontos da cidade com a volta da travessia pelas aguas do Guaiba, em 2011°. A
demanda turistica cresceu nas areas proximas ao desembarque, local que abriga o
terminal hidrorrodoviario de Guaiba atualmente, produzindo um efeito conhecido
como "Efeito Catamara".

Ao descerem do Catamard®, os turistas retornavam ao passeio de volta a
Porto Alegre, pois ndo encontravam atrativos ou estrutura que proporcionasse
permanéncia (SILVA, 2017). Assim, o primeiro projeto turistico implantado na orla foi
o Dindinho (transporte turistico) ofertado nas praias litoraneas, funcionando no
periodo de um més. O passeio era custeado pela prefeitura municipal e passava
pelos principais pontos histéricos de Guaiba. Ainda segundo Silva (2017), com o
sucesso do roteiro 0 passeio passou a ser pago por seus usuarios, gerando receita
ao municipio (Figura 5).

Figura 5 - Passeio de Jardineira em Guaiba

Fonte: Itapema Trends (2015)

O segundo projeto para convidar os turistas a permanecerem na cidade foi a
transferéncia dos camelédromos, locados antigamente em frente ao terminal

hidroviario. Na época, os camelds aglomerados e irregulares remetiam a lembranca

>A empresa CatSul retomou o transporte fluvial entre Porto Alegre e Guaiba apés 50 anos de
inatividade, ofertando viagens diérias que partem do terminal hidrorrodoviario de Porto Alegre e do
Pier da Zona Sul, inaugurado em 2014 em frente ao Shopping Barra Sul em Porto Alegre.

6 Embarcacdes conhecidas por possuirem dois cascos que proporcionam velocidade e
estabilidade utilizadas pela CatSul em suas viagens.
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de uma favela, espantando os turistas e gerando sensagdo de desconforto e

inseguranca (Figura 6).

Figura 6 - Camel6dromos de Guaiba em 2014

Fonte: Google Earth (2014)

Hoje o local é conhecido por Largo José Claudio Machado e abriga alguns
dos eventos que ocorrem no municipio, como o Food Park, evento gastronédmico que
teve sua 52 edicdo em abril de 2017 (Figura 7). Os camelds foram realocados
criando um centro popular de compras com espagos organizados e atrativos (Figura
8), gerando maior fluxo de cliente para os comerciantes (SILVA,2017).

Figura 7 - Food Park 32 edicao Figura 8 - Centro Popular de Compras

Fonte: Gastroterapia (2015) Fonte: Descortinando Horizontes (2013)

A partir do crescimento da procura pela cidade de Guaiba, outros pontos
turisticos se destacaram por sua atratividade. A casa do lider farrapo Gomes Jardim
(Figura 9), onde Bento Goncalves faleceu, € um deles. Localiza-se no Sitio Histérico
e foi construida no final do século XVIII, sendo restaurada pela ultima vez em 2013.

A casa foi o primeiro tombamento do Rio Grande do Sul a ser solicitado pelo
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proprietario e hoje abriga alguns objetos antigos coletados na cidade (SECRETARIA
DE TURISMO E CULTURA DE GUAIBA, 2017).

Figura 9 - Casa Gomes Jardim antigamente

Fonte: IPHAE (2008)

Apesar das alteracbes de 2006 e 2013 (apOs o Efeito Catamard), a casa ja
havia sofrido alteragBes antes do seu tombamento em 1994. As reformas anteriores
alteraram e descaracterizaram sua configuracdo original, a qual possuia
caracteristicas tipicas das casas de estancia do periodo colonial (IPHAE, 2008).

O Pier 14 de Setembro, criado em 2005 e revitalizado recentemente em 2016,
fez parte dos projetos para a melhoria da orla, bem como a escadaria 14 de
Setembro localizada na rua em frente ao pier. O mirante existente no final da mesma
recebeu uma pintura do quadro da Revolucao Farroupilha em Guaiba (Figura 10) e a
abertura do Claus Café, inaugurado em 2013 ao lado do mirante, garantindo a
movimentacédo do local (SILVA, 2017).

Figura 10 - Mirante 14 de Setembro
<
-

Ouz;&n Berco da Rwdvc’ﬂ Fagroupilh

»

d KN 24 3:3\&»” |

ALV S

Fonte: Autora (2017)

Seguindo o passeio apds o mirante, a Vitrine Cultural se encontra no eixo de
continuagdo da escadaria. O local que antes se encontrava degradado dando
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espago para pessoas usuarias de drogas e moradores de rua hoje possui espaco de
exposicoes temporarias que abriga obras de artistas locais e exposicdo permanente
gue retrata o inicio da Revolucéo Farroupilha. Abriga também o Memorial da Chama
Crioula do Milénio’, resultado de uma grande repercuss&o do primeiro acendimento
fora da capital Porto Alegre (SILVA, 2017).

Ainda sobre as intervencdes que contribuiram com o crescimento turistico da
cidade, a praca Dr. Gastdo Ledo, localizada proxima a orla, passou por diversas
transformacgdes (Figura 11). Abrigou o Posto de Policia Municipal em 1926, sendo
sede do Poder Executivo. Posteriormente, chegou a possuir um mini zoologico e um
pequeno playground. Atualmente a praca abriga apenas um bistrd que atende a
alguns turistas que chegam ao local.

Vérios dos eventos do municipio ocorrem no espaco da praca, como a Feira
do Livro, exposi¢cdes de artesanato, festas de Natal e Pascoa, Feira do Produtor e
eventos religiosos (LEAO, 2013). A Romaria da Capelinha, que ocorre anualmente,

teve a participacdo de 25 mil pessoas em sua ultima edicéo (SILVA, 2017).

Figura 11 - Praca Dr. Gast&o Le&o em reformas

Fonte: Gazeta Centro-Sul (2013)

Alguns eventos acontecem também na orla, como a copa Guaiba de

canoagem e o Sul Americano Jet-ski, que ocorrem nos meses de maio todos os

" A Chama Crioula simboliza o apego a terra Gaucha e traz o reconhecimento pela trajetéria
social e histéria do gaicho. O acendimento se repete anualmente (O SUL, 2015).
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anos (SILVA,2017). A rampa que da acesso dos jet-skis ao lago ainda ndo suporta a

grande demanda dos eventos.
2.2.3 Planos, programas e projetos para a area de intervencao

O plano diretor (PD) municipal de Guaiba foi aprovado em 2006. Para sua
elaboracao foi realizado, em 2004, um estudo técnico contando com a participacao
de uma comissao de reformulacdo do plano e da populagdo da cidade. O estudo
levou em consideracdo o historico municipal, a legislacdo vigente, a percepcéo
visual do espaco, o levantamento de campo e o Estatuto da Cidade.

No estudo, foram identificados os potenciais e as deficiéncias do municipio e
do PD existente. Dentre elas, as que sdo pertinentes a esta pesquisa séo a falta de
incentivo municipal ao turismo e patrimoénio histérico e cultural; o descaso com o
ambiente natural da orla com o avanco das construcdes, a plantacdo de espécies
inadequadas na mesma e nos espacos publicos e o deposito de lixo em arroios e no
lago Guaiba; a orla como potencial turistico natural a ser explorado; e a facilidade de
acesso as rodovias BR 290 e 116, bem como ao lago Guaiba.

Conforme o Art. 4° do Capitulo Il do Plano Diretor Municipal (2006), fazem
parte dos objetivos do desenvolvimento urbano: i) preservar e criar areas de
recreacao e espacos verdes; ii) visar o desenvolvimento urbano, social e industrial
através de pontos de atratividades, implantacdo de equipamentos de turismo,
eventos e cultura para garantir 0 municipio como polo de comércio, servigos e
turismo; iii) tratar globalmente a margem do lago Guaiba, respeitando a diversidade
da cidade e potencializando a vocacado turistica da paisagem; iv) preservar e
recuperar o Patrimdnio Ambiental Natural com estimulo a manutencdo dos recursos
hidricos naturais; v) estimular opera¢gdes consorciadas na falta de recursos publicos;
e vi) fortalecer a identidade municipal como meio de aumento de atratividade
turistica.

As operacOes urbanas consorciadas dispostas no plano permitem a parceria
publica com a iniciativa privada através de ajustes nao dispostos no PD. No caso de

Guaiba, as mesmas tém como finalidades pertinentes:

| - intervencdo urbanistica para melhorias de setores urbanos, podendo
abranger, entre outros, programas voltados para espagos de uso publico e

outros elementos da paisagem urbana, sistemas de transporte publico e
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individual e de circulacdo de pedestres, iméveis de interesse cultural e
empreendimentos ou concentracbes de empreendimentos - privados,
comunitarios ou governamentais - considerados de interesse publico;

Il - protecé@o de recursos naturais e paisagisticos, tais como matas e outras
formas de vegetacéo significativa, formacfes especiais do relevo e corpos
d'agua;

Il - criacdo e implementacao de areas verdes publicas e unidades de
conservacao, prioritariamente em areas de interesse social e ambiental, tais
como Areas de Preservacdo Ambiental. (PLANO DIRETOR DE
PLANEJAMENTO E GESTAO MUNICIPAL, Lei Municipal 2.146 - Secao II,
Art. 12, 2006).

Vale ressaltar que os estudos e alteracbes realizados foram consolidados
antes do Efeito Catamara (2011) descrito anteriormente. Portanto, retomando ao
item anterior desta pesquisa, 0 crescimento turistico, mesmo que previsto com as
revisdes do PD, se deu de forma desordenada pela falta de projetos para suprir tal
demanda. O municipio precisou de ac¢des imediatas que vém ocorrendo até a
realidade atual da orla (SILVA, 2017).

Ainda segundo Silva (2017), além dos projetos descritos anteriormente, a
secretaria de turismo e a secretaria de planejamento urbano pretendem realizar o
projeto do Centro de Atencdo ao Turista, que ficara locado proximo a estacdo
hidroviaria. Atualmente as informacg@es turisticas sdo fornecidas no quiosque de
venda de ingresso para o passeio turistico de jardineira, o que ndo é adequado a
situacdo turistica existente. O projeto estd em fase de estudo e ndo tem previsao
para sua conclusao.

O érgao publico municipal pretende também executar em breve a restauracao
e requalificacdo do Mercado Publico. Ele esta, atualmente, com projeto em fase de
licitacdo e ja licenciado pelo IPHAE®? (GAZETA, 2016). O mercado é localizado ao
lado do novo Centro Popular de Compras e, de acordo com Silva (2017), o projeto
intitulado Mercado das Artes transformara o edificio existente degradado em um polo

cultural, contando com teatro, salas de exposicdo e praca de alimentacéao.

8 Instituto do Patriménio Histérico e Artistico do Estado.
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3 METODO DE PESQUISA

Para esta pesquisa foram utilizados métodos de coleta de dados com a
finalidade de embasar a justificativa ao tema em questdo e destacar maiores
informacdes sobre a area da orla do municipio de Guaiba.

Como estratégia, a pesquisa bibliografica se concretizou com a busca de
artigos, livros, noticias e matérias em geral relativos a orla e ao municipio. A selecéo
dos materiais e de seus principais topicos foram o0s passos seguintes, resultando a
maior parte das informacdes contidas na pesquisa.

Apos a coleta e entendimento de todo o material, foram utilizados métodos de
natureza qualitativa e quantitativa: pesquisa de campo, questionario quantitativo e
entrevista qualitativa®. Além dos citados, foi realizado um estudo de referenciais
analogos e formais que contribuiram para o entendimento do tema, bem como para
0 desenvolvimento do partido proposto.

A pesquisa resultou em trés grandes etapas: pesquisa e coleta de dados,
interpretacao e transcricdo dos mesmos e lancamento da proposta (Figura 12).

Figura 12 - Diagrama das etapas

Pesquisa e coleta de Interpretagéo e Lancamento da

dados transcricdo de dados proposta

Fonte: Autora (2017)
3.1 PESQUISA DE CAMPO

A pesquisa de campo foi realizada nos dias 18 de marco e 25 de abril de
2017. O carater do estudo utilizou, em suma, a técnica da observacdo direta e
participativa, resultando na experiéncia com o meio da orla de Guaiba e na
participacdo de formas de apropriacéo do local provindas de seus usuarios.

As técnicas de observacfes foram desenvolvidas a partir da leitura do livro
Métodos e Técnicas de Pesquisa Social (GIL, 2008), onde o observador assume 0
papel de membro do objeto a ser estudado. A técnica gerou informacdes sobre as
atividades realizadas na orla: usos do espaco (Figura 13), locais especificos em que

°® Os modelos de guestionario quantitativo e entrevistas qualitativas aplicados se encontram
disponiveis nos apéndices "A", "B" e "C" desta pesquisa.
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ocorrem e sua frequéncia, sendo assim possivel o estudo do layout existente e sua

eficacia.

Figura 13 - Orla de Guaiba no periodo da manha em dia chuvoso

Fonte: Autora (2017)

A partir da observagdo comportamental, foram identificadas oito atividades:
contemplagcdo, caminhada, passeio de jardineira, baldeacdo, exercitagdo fisica,
utilizacdo do playground, alimentacédo e rodas de chimarrdo; estas foram retratadas

através do diagrama abaixo (Figura 14), feito no local e adaptado posteriormente:

Figura 14 - Atividades realizadas em cada espaco

Fonte: Adaptado pela autora de Google Earth (2017)

O perfil dos usuérios foi identificado como misto, caracterizado por criangas,

jovens, adultos e idosos. A permanéncia dos mesmos no local é maior durante a
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tarde e menor durante os turnos da manha (Figura 16) e noite. Conforme mostra o
diagrama a seguir (Figura 15), os locais de maior movimentacdo estdo localizados

préximos ao terminal hidroviario (Figura 17).

Figura 15 - Diagrama de fluxos feito no local

No periodo noturno, o local passa a ser utilizado apenas como passagem,
tornando-se menos atrativo e frequentado. O desuso da orla a noite a torna insegura
e menos povoada; segundo Jacobs (1961), um espacgo seguro é originario de ruas e

calcadas em movimento constantes.

Figura 16 - Trapiche no periodo da manha Figura 17 - Local em frente a hidroviaria

Fonte: Autora (2017)

3.2 QUESTIONARIOS QUANTITATIVOS

O questionario de natureza quantitativa foi desenvolvido com questdes
comuns e pertinentes ao tema da pesquisa. As intengdes eram o0 conhecimento do
perfil dos usuarios da orla, bem como a maneira que a orla se insere em seus

cotidianos e quais as atividades que a mesma proporciona aos entrevistados.
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Ao total, foram treze questdes aplicadas, das quais trés eram abertas e dez
fechadas. As perguntas abertas inseridas no questionario possibilitaram uma
interacdo0 maior e mais pessoal com o publico alvo do mesmo. O questionario foi
aplicado no local a 20 pessoas, nos dias 18 de marco e 25 de abril de 2017 e online
a 20 pessoas, entre os dias 1 de abril e 23 de abril de 2017. A seguir s&o
apresentados os resultados obtidos.

Para fins de caracterizar o perfil dos usuarios da orla estudada, foi
questionado a faixa etaria dos mesmos, bem como sua relacdo com o local. As
guestBes identificaram que o publico predominante possui de 20 a 40 anos,
representando 67% dos entrevistados (Grafico 1). Os outros 33% sao divididos entre
as faixas acima de 40 anos e até 20 anos, sendo esta ultima a faixa de menor
influéncia no local. O questionario apontou ainda que a maioria dos entrevistados
ndo sdo moradores do local, o que indica um bom indice turistico para a orla
(Gréfico 2).

Gréfico 1 - Faixa etaria Gréfico 2 - Relacdo com a orla

= Até 20 anos

®mDe 20 a 40 anos
De 40 a 60 anos

B Acima de 60 anos

H Morador

H Frequentador

Fonte: Autora (2017) Fonte: Autora (2017)

Ainda a respeito do perfil do publico entrevistado, as perguntas seguintes
constataram que a maior parte dos usuarios do local ttm o costume de visitar a orla
frequentemente, representando 44% (Grafico 3) e caracterizando um perfil de
usuario fixo. O restante respondeu que frequenta o local as vezes ou que ndo tém o
costume de frequentar, sendo estes visitantes variaveis.

Ao serem questionadas suas companhias ao frequentarem a orla, foi
detectado que o publico predominante é de amigos e familiares, representando 33%
cada um dos publicos, conforme o grafico abaixo (Gréfico 4). Foi identificado ainda
gue uma pequena parte visita a orla sozinho (17%) ou acompanhado de seu

parceiro (17% - descrito no grafico como "outros").
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Grafico 3 - Frequéncia da visitacdo Grafico 4 - Com quem frequenta

B Com a familia

B Raramente ]
N ® Com 0s amigos
B As vezes
® Sozinho
 Frequentemente
B Qutros

Fonte: Autora (2017)

Com o objetivo de identificar a demanda de espacos destinados aos meios de
transporte bem como a forma de tratamento para a mobilidade urbana que sera
aplicada na area da orla, foi questionado o transporte utilizado para chegar até a
mesma (Gréfico 5). Quase metade dos usuarios (44%) utilizam 6nibus, sendo assim
€ perceptivel a necessidade de um local apropriado para a demanda. As pessoas
gue utilizam carro para o trajeto também representam um namero significante para a

composicdo do partido do projeto, representando 39%.

Gréfico 5 - Meio utilizado para chegar a orla

0%

#Caminhada ®Carro
= Motocicleta ™ Bicicleta

m Onibus m Outros

0%

Fonte: Autora (2017)

Buscando averiguar as atividades realizadas na orla de Guaiba identificadas
com as observacoes realizadas na pesquisa de campo, foi inserida a pergunta sobre
as mesmas. As respostas mais relevantes referiam-se as atividades de
contemplacdo, caminhada, tomar chimarrdo e alimentacdo (Gréafico 6). A utilizacédo
do playground e o passeio de jardineira, apesar de terem sido identificadas na
observacéo, ndo obtiveram ndmeros nas respostas. A opc¢do "outros" possibilitou
ainda a insercdo da atividade de pedalada, citada por 8 dos 40 usuarios
entrevistados.
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Os interesses destacados nas respostas foram de grande importancia para a
elaboracdo do programa de necessidades'® do partido proposto, visando que a
estrutura urbana ofertada deve atender as demandas da populacdo que frequenta o

espaco e possuir atrativos que tragam novos Usuarios.

Gréafico 6 - Atividades realizadas na orla de Guaiba

Outros (Pedalada)
Playground
Chimarréo
Baldeacéo
Alimentacao

Passeio de Jardineira

Atividades fisicas

Caminhada

Contemplacéo

15 20 25 30 35
Respostas

o
ol
o
o

Fonte: Autora (2017)

Houve também a necessidade de associar tais interesses com o tempo que o
publico permanece no local. O Grafico 7 aponta que a maioria dos entrevistados
utiliza a orla em um tempo que varia de 1 a 3 horas, identificando a conveniéncia
ndo somente da insercdo de espacos interativos de média permanéncia, mas

também de locais que sejam convites de maior permanéncia na orla do lago.

Grafico 7 - Tempo de permanéncia

mDeOalhora

mDe 1 a3 horas

= Mais de 3 horas

Fonte: Autora (2017)

o) Programa de Necessidades estudado para o Partido Proposto se encontra no Capitulo
"Projeto Pretendido" desta pesquisa.
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Quanto a seguranca que o local oferece, a maior parte dos usuarios
respondeu, através do questionamento aberto, que se sentem seguros dependendo
do horéario de visitacdo. Contudo, 0 momento em que se sentem mais seguros €
durante o dia, momento em que a orla é mais movimentada. A noite a orla ndo é
atrativa, segundo o0s entrevistados, transformando-se em um local menos
movimentado e mais inseguro. Uma parte das respostas contou ainda que ao
frequentarem o local sozinhos, a sensacdo de conforto ndo € tao eficiente aos
usuarios. Essa questdo destacou a importancia de ofertar um uso noturno para o
lugar, possibilitando a dinamicidade do mesmo.

Os graficos seguintes mostram como 0s entrevistados avaliam a situacao
atual da orla do lago Guaiba. Ao serem questionados a respeito de alguns
equipamentos disponiveis na orla (bancos, iluminacédo, lixeiras, banheiros e etc.),
61% os qualificaram como razoaveis e 33% como ruins, como mostrado no grafico
abaixo (Grafico 8).

A qualificacdo negativa também se aplicou aos equipamentos de lazer
dispostos no local (restaurantes, playground, equipamentos de ginastica e etc.),
representando 55% das respostas (Gréfico 9). 39% das mesmas foram classificadas

ainda como razoaveis, sendo minima a opiniao positiva.

Gréfico 8 - Equipamentos urbanos Grafico 9 - Equipamentos de lazer
6% 6%
®Boa EBoa
B Razoavel B Razodvel
. 55% .
Ruim Ruim

Fonte: Autora (2017)

Evidentemente a opinido da populacdo sobre a orla é negativa nas questdes
de estrutura urbana, como apontado nos graficos anteriores. O interesse em um
local melhor e de maior atratividade foi confirmado pelos frequentadores ao serem

guestionados se gostariam da requalificagdo da orla. O gréfico 10 revela que dos 40
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entrevistados, apenas 1 respondeu que talvez gostaria que a orla passasse por uma

requalificacéo espacial (1%) e 39 gostariam (97%).

Grafico 10 - Interesse na requalificagéo da orla
0%

ESim ®Nao Talvez

Fonte: Autora (2017)

Tendo como objetivo saber a opinido dos frequentadores sobre as maiores
caréncias da orla, as duas Uultimas questbes levantaram as sugestdes para a
melhoria do local e os principais problemas do mesmo.

Dentre as mais variadas respostas, destacaram-se como problemas
pertinentes a pesquisa a inseguranca e a sujeira do local. Também foram citadas as
poucas opcdes de equipamentos de alimentacdo, auséncia de locais com sombra,
pouco espaco na largura do calcamento e pouco acesso ao lago.

As sugestdes para a qualificacdo da orla foram, em suma, o alargamento do
calcaddo e a melhoria na iluminagdo para maior segurangca noturna. Segundo 0s
entrevistados, seria pertinente também uma pista de ciclismo, estacionamento para

automaoveis e mais espacos de lazer.
3.3 ENTREVISTAS QUALITATIVAS

As entrevistas qualitativas foram aplicadas com representantes da secretaria
de Planejamento Urbano e da secretaria de Turismo e Cultura do municipio de
Guaiba. As questdes realizadas eram abertas e de capacidade de extracdo de
dados necessarios para a pesquisa, resultando em uma conversa informal dirigida
por nove perguntas referentes ao Planejamento Urbano e 6 perguntas referentes ao
Turismo e Cultura, disponiveis nos apéndices B e C desta pesquisa.

Ao serem guestionados sobre o processo de crescimento da orla, o 6rgao

publico revelou um quadro histérico de grande valor cultural para os habitantes, que
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carregam tal com orgulho, conforme descritos no subitem de potencialidades e
insuficiéncias da orla de Guaiba desta pesquisa.

O o6rgéo também pbde confirmar que a area estudada tem grande importancia
para a cidade e é um polo gerador de receita, tanto turisticamente como para a
mobilidade e transicdo da capital para o municipio, ambos facilitados pela travessia
maritima, ja que o local abrange a area da hidroviaria. Assim, o objeto de estudo
ficou comprovado como um grande potencial que vem crescendo constantemente
desde 2011 e que gerou uma demanda maior que a esperada estruturamente.

A prefeitura municipal também respondeu que tem feito intervencbes para
acompanhar tal necessidade e que ha ainda projetos em andamento, pois o0
crescimento € continuo. Esses projetos compreendem o Centro de Atencdo ao
Turista e a restauracdo do mercado publico. Os eventos que o municipio oferta
também tiveram crescimento, gerando midia local e interesse nos moradores da
regido que de alguns anos pra ca passaram a visitar Guaiba para eventos
especificos.

Ao serem questionados sobre o plano diretor vigente, os entrevistados
afirmaram ainda que a area da orla possui tratamento e leis particulares, sendo
proibidas constru¢cdes num espaco de 30,00 metros a partir da margem do lago. O
mesmo também faz parte da AEICHA - Area Especial de Interesse Cultural, Histérico
e Arquitetbnico e estao previstas operacdes consorciadas que minimizem a falta de
recursos publicos, podendo estas alterar as diretrizes previstas mediante a
implantac6es de novas leis préprias para tal.

Todos os resultados coletados nas entrevistas foram indispensaveis para
complementar o capitulo do tema e justificativa desta pesquisa. As respostas
puderam evidenciar as intencfes que a prefeitura de Guaiba tem para com a area, a

qual é vista como um potencial.
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4 AREA DE INTERVENCAO

Neste capitulo serdo apresentados os dados gerais do municipio, bem como

da area pontual de intervencéo, além das analises pertinentes a esta pesquisa.

4.1 DADOS DO MUNICIPIO

Figura 18 - Localizagdo do municipio de Guaiba

Fonte: Autora (2017)

O municipio de Guaiba esta localizado a 32km da capital do Rio Grande do
Sul, Porto Alegre, fazendo divisa territorial com Eldorado do Sul, Barra do Ribeiro e
Mariana Pimentel. Sua extensdo é de 376,947km? e abriga aproximadamente 99.186
habitantes. Destes, 2.166 habitam a zona rural do municipio. Assim, sua densidade
demografica, de acordo com o senso de 2010 do IBGE, é de 252,57 habitantes/kmz.

Do ponto de vista ambiental, Guaiba possui clima tropical (IBGE, 2016).

4.2 CARACTERISTICAS DA AREA DE INTERVENCAO

A éarea alvo da requalificacao foi delimitada a partir dos estudos apresentados

anteriormente nesta pesquisa (Figura 19).

Figura 19 - Delimitacdo da area de intervencao

Fonte: Adaptado pela autora de Google Earth (2017)
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A 4&rea em questdo — que possui cerca de 520 metros lineares — abrange o0s
principais pontos da cidade locados proximos ao terminal hidroviario, foco do turismo

de quem embarca ou desembarca do mesmo diariamente (Figura 20).

Figura 20 - Principais pontos presentes na area de intervencgéo
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Fonte: Adaptado pela autora de Google Earth (2017)

Comecando pelo terminal hidroviario, a delimitagdo da intervencéo abrange: i)
o estacionamento locado a frente do terminal; ii) o largo José Claudio Machado; iii) a
praca Dr. Gastdo Ledo (onde ocorrem os principais eventos da cidade); e iv) o
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perimetro da orla até o trapiche 14 de Setembro (que faz ligacdo com a escadaria 14
de Setembro). Estes sao os locais de maior fluxo de usuarios.

4.2.1 Levantamento planialtimétrico

A area delimitada possui cerca de 31.060,00 metros quadrados e, como ja
referido, 520,00 metros lineares. A delimitacdo da area total esta indicada na Figura
21, abaixo.

Figura 21 - Levantamento planialtimétrico do lote
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Fonte: Autora (2017)
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4.2.2 Analise solar e ventilacdo

Segundo o site Windfinder (2017), os ventos predominantes no local durante
o ano sdo fundamentalmente de sudeste, conforme a Figura 22. Ja temperatura €,
em média, de 21°C, atingindo picos minimos e maximos de 6°C em junho e julho e

27°C em janeiro e fevereiro, respectivamente.

Figura 22 - Direcéo do vento e temperatura do ar em Guaiba

Més do ano Jan Fev Mar Abr Mai Jun Jul Ago Set Out Nov Dez Ano
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Probabilidade de vento »= 4 Beaufort
(%) 2 20 20 12 13 10 12 16 23 2 25 22 18

Velocidade media do vento (kts)

Temp. média do ar. (°C) -- 16
Fonte: Windfinder (2017)

Segundo a carta solar de Guaiba, pode-se identificar que a maior incidéncia
solar durante o ano ocorre na fachada norte (marcada na cor roxa na Figura 23,
abaixo) e a menor na fachada sul (cor vermelha), tendo incidéncia apenas de janeiro
a julho. As testadas maiores, oeste e leste, recebem respectivamente maior

incidéncia no horério da tarde (oeste) e manha (leste).

Figura 23 - Andlises de insola¢@o em Guaiba
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Fonte: Adaptado pela autora de Google Earth (2017)
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4.2.3 Uso e ocupacgéao do solo

As ocupacOes existentes na area delimitada para a intervengéo sdo, em sua
maioria, de uso misto (residencial e comercial). O comércio local varia entre lojas e
prestadoras de servicos. Também ha uma area de agrupamento de edificios
institucionais, como secretarias e biblioteca (Figura 24).

Figura 24 - Zoneamento de usos da area de intervengéo
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Fonte: Adaptado pela autora de Google Earth (2017)

4.2.4 Anéalise volumétrica

No local estudado e seu entorno imediato grande parcela das edificacdes sao
de baixa altura, variando entre duas categorias: 1 e 2 pavimentos; e algumas com
mais de 2 pavimentos, estas que também n&o atingem muita altura. Assim sendo, a

area se configura sem grandes interferéncias visuais verticais (Figura 25).
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Figura 25 - Volumetria local

1 e 2 pavimentos
I Acimade 2 pavimentos

Fonte: Adaptado pela autora de Google Earth (2017)
4.2.5 Anadlise de fachadas, tipologias e eixos ordenadores

A analise das fachadas das edificacdes foi realizada em 7 trechos, conforme
indicados na Figura 25. O entorno foi caracterizado pelo predominio das tipologias
térreas e sobrados, sendo a maior parte das edificagBes alinhadas a testada do lote,
sem recuo frontal. Algumas delas s@o ainda edificagBes antigas -estas destacadas

como sobrados.

Figura 26 - Indicacéo dos trechos de fachadas analisados

Fonte: Adaptado pela autora de Google Earth (2017)

No primeiro trecho se localizam o Mercado Municipal e o Centro Popular de
Compras, apresentados anteriormente nesta pesquisa. A tipologia do trecho é térrea
e possui uma peguena variacao de altura entre os edificios, além da grande variacéo
na largura dos lotes (Figura 27).
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Figura 27 - Trecho de fachada 01
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Fonte: Autora (2017)

O segundo trecho apresenta uma edificacdo em altura na esquina de sua
guadra, sendo a mais alta da area em estudo. Neste trecho, bem como no trecho 03,
aparecem também a insergdo dos recuos frontais em alguns lotes (Figura 28).

Figura 28 - Trechos de fachadas 02 e 03
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Fonte: Autora (2017)

Os trechos 04 e 05 seguem as caracteristicas citadas no trecho 03, possuindo
tipologias térreas e sobrados, e a variacdo na largura dos lotes, conforme a Figura

29 abaixo.

Figura 29 - Trechos de fachadas 04 e 05
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O sexto trecho se caracteriza por uma sequéncia de edificaces residenciais
com recuo frontal iguais entre si, além de um recuo mais profundo na tipologia
sobrado localizada no trecho. JA4 o trecho 07 apresenta uma grande area
pertencente ao mercado local locado com os fundos para a avenida em questao.
Neste espaco ha um depdsito descoberto e um lote vazio para carga e descarga
(Figura 30).

Figura 30 - Trechos de fachadas 06 e 07
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4.2.6 Analise dainfraestrutura e equipamentos urbanos

‘TERREA

Fonte: Autora (2017

A infraestrutura presente no local, como introduzida anteriormente,
apresentou mudangas com o crescimento do ramo do turismo. Ainda assim, a
mesma ndo acompanhou a demanda e o potencial da area.

Ao chegar a cidade, apos a travessia com o Catamara, ndo ha um espaco
disponivel para espera (Figura 31). A hidroviaria existente possui em seu programa
uma pequena e insuficiente sala de embarque e uma também pequena area de
vegetacdo locada ao lado do desembarque (Figura 32), a qual possui alguns bancos
e lixeira, mas que fica inutilizavel em dias chuvosos. Nestes, as pessoas utilizam

como area de espera e protecdo o beiral da fachada frontal da hidroviéaria.

Figura 31 - Hidroviaria em dias chuvosos Figura 32 - Area de vegetacéo
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Fonte: Autora (2017) Fonte: Autora (2017)
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A praca Dr. Gastéo Ledo, localizada proxima a hidroviaria, encontra-se bem
estruturada para receber os eventos municipais. Os espacos de estar e a quantidade
de bancos instalados na mesma, por sua vez, sao insuficientes em horarios de maior
fluxo e em finais de semana (Figura 33). A praca também abriga diversas feiras, mas
nao possui estrutura fixa ou espaco determinado para tal.

Figura 33 - Praca Dr. Gastéo Leédo

ILUMINAGAO

Fonte: Autora (2017)

Para receber os eventos Guaiba de canoagem e o Sul Americano Jet-ski, ha
uma rampa proxima a estacdo hidroviaria para o acesso ao lago. Apesar da
existéncia da mesma, ndo h& espaco junto a rampa para espectadores e
competidores (Figura 34). A prainha do trecho em questao também se encontra sem

acesso apropriado (Figura 35).

Figura 34 - Acesso eventos no lago Guaiba Figura 35 - Prainha sem acesso
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Fonte: Autora (2017) Fonte: Autora (2017)
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O calcadédo da orla possui em sua maior parte de extensdo duas faixas de
bancos, uma acompanhada de iluminacdo baixa e outra de arborizacdo, além de

uma faixa de passagem/passeio central (Figuras 36 e 37).

Figura 36 - Calgad&o da orla Figura 37 - Calgadéo

: , PASSAGEM/
AV. JOAO PESSOA ===ssss FAIXA DE BANCOS COM ARBORIZACAO PASSEIO

Fonte: Autora (2017) Fonte: Autora (2017)

Ainda no calcadédo, ha uma grande diferenca de nivel da via para a cal¢cada.
Porém, na maioria das faixas de seguranca ndo ha acesso. Na Figura 38, abaixo, é
possivel observar 3 situacbes de faixas existentes na orla: acesso feito através de
uma pequena escada; faixa sem acesso; e faixa com boca de lobo locada no lugar
do acesso.

Figura 38 - SituagOes de faixas de seguranca encontradas na orla

Fonte: Autora (2017)

Durante o percurso do calcaddo, ha ainda outras duas prainhas, estas com
acessos, mas pouco utilizadas por falta de atrativos, principalmente em épocas do
ano em que o nivel do lago fica mais alto (Figura 39).
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Fonte: Autora (2017)

4.2.7 Andlise viaria

O municipio de Guaiba possui dois principais acessos, ambos pela BR 116.
Esses acessos sdo mais utilizados por moradores locais e regionais, tendo também
como ponto nodal de acesso a estagdo hidroviaria (Figura 40). Os percursos pluviais

dao acesso diretamente a area de intervencao deste estudo.

Figura 40 - Principais vias e acessos a Guaiba
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Fonte: Adaptado pela autora d
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As vias presentes no local sdo todas de duplo sentido. A malha é composta
por uma via estrutural (Av. Jodo Pessoa) que percorre toda a orla paralelamente,
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duas vias coletoras, sendo uma delas também paralela & orla (Av. Sete de
Setembro) e outras vias locais. Além disso, duas rotas pluviais partem do terminal
hidroviario, uma que faz conexdo com a rodoviaria de Porto Alegre e outra que
conecta Guaiba ao Barra Shopping Sul, conforme a Figura 41.

Figura 41 - Vias existentes na area de intervencéo

= \/ia Estrutural

== \/ias Coletoras
— Vias Locais

==u: Pluviais

Fonte: Adaptado pela autora de Google Earth (2017)

4.2.8 Analise do regime urbanistico

Para o levantamento das condicionantes legais do lote, foram pesquisadas as
legislacdes pertinentes no Plano Diretor de Planejamento e Gestdo Municipal.

A é&rea de intervencao se encontra nas macrozonas MCZIA (area da orla) e
MCZOP (malha urbana) (Figura 42). A MCZIA - Macrozona de Interesse Ambiental,
€ a area destinada a protecédo do Patrimbnio ambiental do municipio e a MCZOP -
Macrozona de Ocupacdo Prioritaria € uma éarea que objetiva alcancar
transformacgdes urbanisticas para equilibrar o uso do solo de forma equilibrada e
ordenada.
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Figura 42 - Macrozoneamento de Guaiba
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Fonte: Adaptado pela autora de Plano Diretor de Guaiba (2006)

A regido da orla possui ainda especificacdes descritas no Anexo 08 do Plano
Diretor do municipio, pertencendo a areas de interesse especifico (Figura 43). De
acordo com o anexo, se localiza como Area Especial de Interesse Cultural, Histérico
e Arquitetdnico. De acordo com a secdao lll, do art. 103, essas areas sao definidas
em funcdo do interesse social de preservacdo, manutencdo e recuperacdo do
patriménio histérico, cultural e arquitetdnico. As mesmas devem ser objetos de

acoOes visando:
| - necessidade de preservacdo do patrimbnio cultural, histérico e
arquitetdénico em geral;
Il - ao suprimento de equipamentos urbanos e comunitarios;
[l - implantacéo e operacdo de equipamentos de grande porte.
§ 1° - As Areas Especiais de Interesse Cultural, Historico e Arquitetdnico —
AEICHA, constardao em lei especifica, que obrigatoriamente determinara:
a) &rea do entorno com delimitacédo fisica através de mapa,;
b) histérico da edificacéo;
c) caracteristicas arquitetdnicas da construcéao;
d) inventario das alteragdes e ampliagbes do imovel;
e) regime urbanistico incidente;

f) Incentivos;
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g) contrapartidas. (PLANO DIRETOR DE PLANEJAMENTO E GESTAO
MUNICIPAL, Lei Municipal 2.146 - Secéo lll, Art. 103, 2006).

Figura 43 - Areas de Interesse Especifico

N

Fonte: Adaptado pela autora de Plano Diretor de Guaiba (2006)

Especificamente direcionado a orla, o plano ainda menciona algumas
condicionantes especificas da area. Em seu Art. 66, fica delimitada a margem de
30,00 metros para o uso de construgdes, devendo ser preservado 0 ecossistema
natural do espaco. Porém, vale ressaltar que o PD prevé o uso de operacdes
urbanas consorciadas, as quais permitem ajustes néo dispostos no Plano, conforme
descrito no capitulo Tema e Justificativa desta pesquisa. Assim, possiveis alteracdes
necessarias para o projeto da orla poderdo ser discutidas juntamente ao 6rgao
competente, como projetos especiais.
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5 PROJETO PRETENDIDO

Para a elaboragéo do projeto - objetivo principal desta pesquisa -, a definicao

do partido é de extrema importancia. Segundo Neves (1998), o partido é a ideia

inicial do objeto projetado:

E importante ressaltar que projetar um edificio é, na esséncia, o ato de
criacdo que nasce na mente do projetista. E fruto da imaginagdo criadora,
da sensibilidade do autor, de sua percepcéo e intuicéo proprias. E resultado
do trabalho do pensamento (NEVES, 1998: 11).

A elaboracdo do partido foi constituida a partir de diversos vieses: i) analises
da orla; i) entrevistas e questionarios; e iii) estudos de pesquisa e coletas de dados.
Para o maior conhecimento sobre a requalificacdo do espaco proposto, foram

também estudados projetos referenciais que agregaram fundamentacéo ao partido.
5.1 PROJETOS REFERENCIAIS

A demanda de requalificacdo, reestruturacdo e revitalizacdo dos espacgos
publicos atinge cidades do mundo todo, principalmente devido ao crescimento acelerado
dos centros urbanos e a insuficiéncia da ampliacao da infraestrutura existente.

Os projetos referenciais utilizados nesta pesquisa constituiram um repertorio
dividido em dois projetos referenciais analogos e dois projetos referenciais formais,
selecionados com o critério de possuir carater urbano e objetivo de gerar vida em seus
espacos. Os mesmos foram analisados em forma de diagramas sintéticos para uma

melhor abordagem e compreenséo dos objetivos projetuais individuais.
5.1.1 Projetos referenciais analogos

Os projetos referenciais analogos analisados a seguir possuem em comum ao
objeto desta pesquisa uma orla com a necessidade de uma intervengao urbana e
espacial. O objetivo é identificar seus processos funcionais de forma que contribuam

para o programa de necessidades proposto.
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51.1.1 Orla de Aarhus

O projeto para a orla do Basin 7 € um conjunto habitacional com atividades
mistas e esta localizado na orla de Aarhus, na Dinamarca (Figura 44 e 45). O projeto

promete dar vida ao local, tal realizado pelo escritério BIG.

Figura 44 - Local do projeto, na Dinamarca

Fonte: Adaptado pela autora de Google Earth (2016)

Segundo BIG (2014), o projeto dard importancia a esfera publica ao
reorganizar os sete edificios residenciais do projeto juntamente com uma série de

atividades recreativas e culturais.

Figura 45 - Situacao do local existente

Fonte: Google Earth (2016)

Apesar do lote a serem implantados os edificios se encontrar em desuso, 0

local da orla, que ainda ndo possui estrutura, ja é utilizado pela populagéo local. As

' Bjarke Ingels Group, um renomado grupo de arquitetos, designers, engenheiros e

pensadores localizado em Nova lorque que atuam nas areas de arquitetura, urbanismo, design de
interiores, paisagismo, produtos e desenvolvimento.
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atividades tém caracteristicas semelhantes as da orla de Guaiba, dentre ela
pedalada, caminhada e contemplacao (BIG, 2014).

Para lancar o projeto proposto, o grupo partiu da ideia de conectar a area de
lazer as vias préximas locais e a praca Nikoline Kochs Plads, tragcando um eixo de
passeio. Apds, o eixo reto deu lugar a um tragado curvo, possibilitando a criacdo de

espacos de lazer sobre o solo e sobre a agua (Figura 46) (ARCHDAILY, 2014).

Figura 46 - Diagrama langcamento projetual

Fonte: Adaptado pela autora de BIG (2014)

O grupo BIG (2014) afirma que ndo ha vias internas para veiculos no projeto,
isto porque 0s autores visaram priorizar os pedestres e tornar o local ocupado com o

maior niumero de circulacdo de pessoas possivel (Figura 47).

Figura 47 - Perspectiva da Orla
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Fonte: Archdaily (2014)

Os espacos criados geraram a proposta de programa de necessidades das
areas publicas. Segundo BIG (2014), o lancamento das areas publicas foi feito com

maior prioridade e em primeiro plano, portanto, antes do langcamento do complexo
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residencial. Foram entdo implantados, de acordo com a imagem a seguir: decks
para passeio e contemplacdo, piscinas interativas, restaurante, teatro, banheiros

publicos, café, quiosques de alimentacéo, porto e arquibancada (Figura 48).

Figura 48 - Zoneamento

1. Decks

2. Piscinas

3. Restaurante/teatro
4.Banheiros publicos
5. Café

6. Quiosques

7. Porto

8. Arquibancada

Fonte: Adaptado pela autora de BIG (2014)

Com a area publica resolvida, foram lancados os perimetros para a insercéo
da volumetria das edificacBes (Figura 49). Estas com carater Gnico e individual,

variando alturas e patios (BIG, 2014).

Fonte: Adaptado pela autora de BIG (2014)

Os espacos resultantes das edificacbes também tiveram usos publicos,
direcionando os usuérios a orla. Os arquitetos destacam a importancia de optar
pelos usuérios pedestres:

Ao projetar 0 espaco publico como o primeiro passo,
o masterplan cuidadosamente mistura programas publicos com residéncias
privadas, criando uma nova e dinamica area urbana onde as esferas

publicas e privadas convergem (BIG, 2014).
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Também foram inseridas areas de lazer privadas, removendo o volume
central dos edificios e utilizando as areas resultantes nas sete edificacdes projetadas

(ARCHDAILY, 2014).

=
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|

Figura 50 - Diagrama langamento projetual
Figura 51 - Diagrama projetual

Fonte: Adaptado pela autora de BIG (2014)

Os eixos organizadores de espaco ligam o novo bairro peatonal ao centro da

cidade, passando pelo ultimo edificio da implantacdo, como mostrado na Figura 50

acima (ARCHDAILY, 2014).

Fonte: BIG (2014)
Com as andlises do projeto, foi possivel destacar alguns pontos primordiais

gue podem ser utilizados na orla de Guaiba. A priorizacdo dos pedestres foi a
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principal diretriz para a escolha desta referéncia, de forma a fazer com que os eixos
peatonais dessem forma as edificacdes que sdo necessarias no programa (Figura
51). O avanco dos espacos de lazer sobre a dgua também sao alternativas para
aumentar o espaco estreito da orla, possibilitando a implantacdo de mais atrativos

para o local (Figura 52).

Figura 52 - Perspectiva do projeto

Fonte: Archdaily (2014)
5.1.1.2 Orla do lago Paprocany

O lago Paprocany esté localizado em Tychy, na Polénia (Figura 52). Segundo
0os arquitetos do escrito RS Plus (2015), o lago é o local de encontro onde os
habitantes da cidade passam seus tempos livres. O projeto para tal foi concluido em
2014, possui aproximadamente 400 metros de orla e abrangeu um local que antes
estava sendo utilizado por poucos pescadores da area, sendo apenas uma area de
gramado a beira da estrada.

Figura 53 - Localizacéo do projeto em Tychy

Fonte: Adaptado pela autora de Google Earth (2016)
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Respeitando as existéncias locais, o conceito do projeto tem como base a
percepcao do espaco de uma forma diferente ao dia-a-dia nos centros das cidades,
esta que se da através do grande passeio em deck de madeira, que alterna entre
solo e avanca para a agua (LANDEZINE, 2015).

O programa de necessidades buscou reproduzir diversas atividades que
garantissem a permanéncia das pessoas no local, sempre intercalando passeios

com areas verdes e de estar (Figura 54) (RS Plus, 2015).

Figura 54 - Programa de necessidades

r ™

1. Deck de Passeio 2. Plataformas sobre a d&gua 3. Bicicletarios 4. Local para exercicios 5. Praia

Fonte: Adaptado pela autora de EU Mies Arch (2016)

O projeto também se dividiu em trés segmentos de locomogéo (Figura 55),
sendo priorizado 0s passeios e, consequentes das necessidades locais, uma faixa
de ciclismo acompanhada de uma faixa para corridas e exercitacdo fisica
(LANDEZINE, 2015).

Figura 55 - Fluxos

= Pjsta de corrida Ciclofaixa ===Caminhos de passeio

Fonte: Adaptado pela autora de EU Mies Arch (2016)

Segundo o RS Plus (2015), em algumas partes das plataformas de passeio
foram utilizadas aberturas com redes sobre a agua e bancos que acompanham o
passeio, conjunto que propicia a permanéncia (Figura 56). Este local foi pensado
para que pudesse ser usado também para atividades desportivas competitivas que

acontecem no lago.
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Figura 56 - Redes e mobiliario dispostos do lago

Além dos passeios, a area da praia era inexistente e foi implantada pelos
arquitetos, bem como a éarea de exercicios ao ar livre, esta feita de superficie
permeavel a agua (Figura 57), preocupando-se em ndo alterar totalmente o espaco
(ARCHDAILY, 2016).

Figura 57 - Equipamentos de exercicio
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Fonte: Adaptado pela autora de Landezine (2015)

Os materiais escolhidos para o projeto buscaram enaltecer a area com a
utilizacdo de materiais naturais e que permitissem a permeabilidade. As plataformas
sobre o lago foram estruturadas com vigas de aco sobre pilotis de concreto armado,
estes ancorados no fundo do lago. Os bicicletarios receberam pisos permeaveis e o

deck de passeio foi feito com madeira, como ja citado. Os urbanistas tiveram
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também o cuidado ao utilizar luzes LED de baixo consumo em toda a orla (Figura
58) (ARCHDAILY, 2016).

Figura 58 - Orla a noite

Fonte: Landezine (2015)

Segundo o Archdaily (2016), ap6s sua inauguracdo, apesar do clima nédo
favoravel, o local teve uma consideravel frequéncia de visitantes, sendo visitado em
sua maioria por familias durante o dia e por casais a noite. O projeto recebeu
também varios prémios, de acordo com o RS Plus (2016), como melhor espaco
publico da regido Silesian em 2015, melhor espaco publico eleito pela Grand Prix em
2015 e de melhor espaco publico desenvolvido da Polénia (Tup prémio), também em
2015.

De interesse ao projeto da orla de Guaiba, destacam-se no projeto analisado
a preocupagdo com o espago natural existente, a utilizagdo de materiais leves e de
boa adaptacdo a &rea, o programa aplicado com o desejo de habitar um local em

desuso e os passeios extensos que ofertaram locais de permanéncia no local.

5.1.2 Projetos referenciais formais

Para expressar algumas das intencdes de projeto, os projetos referenciais
formais a seguir expressam o0s objetivos formais através de texturas, cores,

materiais, métodos construtivos, sombras e tracados lineares e volumétricos.
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5.1.2.1 Praca publica de Oslo

Os escritorios MX_SI Studio e MestresWage venceram unanimemente, em
junho de 2016, um concurso internacional para o espaco publico Trygve Lies Plass,
em Oslo, na Noruega. O concurso foi promovido pela camara municipal e pelo
programa Nordic Built Cities (ARCHDAILY, 2016).

O projeto Flying Carpet visou, especialmente, fazer a transi¢cdo entre os meios
de transporte oferecidos no local, ofertando uma boa mobilidade urbana e
procurando uma solucdo que também abordasse as questbes de qualidade de
espaco (ARCHDAILY, 2016).

Desta forma, como mostra a Figura 59 abaixo, foi avaliada a situacéo
existente (1), onde haviam uma area de espaco verde e praca seca, porém ambas
sem usos. Em seguida, os arquitetos tracaram linhas guias para fazer a mesclagem
dos espacos (2) e a extracdo de espacos e insercao de elevacdes que serviriam de
apoio para o programa (3) (BYPLAN OSLO, 2016).

Figura 59 - Diagramas de concepcédo do projeto

(1)

| I
3) O X II

Fonte: Byplan Oslo (2016)

O nome do projeto se deu pela elevagao central da praga, constituindo a ideia
de um tapete flutuante que da espaco ao acesso do estacionamento de automéveis
subterraneo, hoje existente no nivel da praca. O centro fard a conexao da populacéo
além de formar uma area coberta verde para ciclistas (Figura 60). Segundo os
avaliadores, o projeto alcangcou solucdes eficientes de uma forma simples

(ARKITEKTNYTT, 2016).
Figura 60 - Mobilidade urbana
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Fonte: Adaptado pela autora de Byplan Oslo (2016)

Para garantir a mobilidade desejada, os vencedores trouxeram a ciclofaixa
existente para o projeto, criando uma faixa mais lenta que percorre a praca e permite
a contemplacdo da mesma. Foram criados também eixos de pedestres que dao
acesso ao pavimento subterraneo, além do acesso pelo "tapete” (ARKITEKTNYTT,
2016).

Figura 61 - Programa de atividades

. Exposi¢cbes

. Feiras

. Estares com
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. Acesso
subsolo

. Eventos

. Jardim
d'agua

. Lazer/estar

Fonte: Adaptado pela autora de Byplan Oslo (2016)
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Conforme a Figura 61 acima, o programa resultante contou com espaco para
exposicoes artisticas locais, area para feiras e comércio, area com pequenas
coberturas para sombreamento, elevacdo de acesso ao subsolo (Figura 62), area
para eventos, jardim d'agua para captacdo de aguas das chuvas e areas de lazer
com mobiliarios de permanéncia (ARCHDAILY, 2016).

Figura 62 - Perspectiva da praga
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A solucdo formal foi ainda, segundo o jari, uma maneira muito elegante e
suave de tratar a praga, inovando em solucbes ao se tratar de instrumentos
arquitetbnicos e paisagisticos para a mobilidade urbana verde e sustentavel. Para a
transicdo dos pisos permedveis e da vegetagcdo, por exemplo, foi feita uma
paginacao que sutilmente conecta os dois espacos (Figura 63) (ARCHDAILY, 2016).

Figura 63 - Paginacao de piso da praga
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Fonte: Byplan Oslo (2016)
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No projeto da orla de Guaiba, é pretendido utilizar sutilezas semelhantes com
a obra apresentada. As formas organicas geradas para organizar o espaco geram
guias de conexado e trazem visuais interessantes para o usuario, além da elevacao
também sutil do espaco central. Os materiais permeéveis, as texturas e cores
utilizadas também permitiram um projeto limpo, simples, mas de grande importancia

na questéo da mobilidade urbana (Figura 64).

Figura 64 - Perspectiva superior da praca

Fonte: Byplan Oslo (2016)
5.1.2.2 Rio de Zhangjiagang

O projeto para o rio de Zhangjiagang, localizado em Jiangsu, na China, foi
realizado pelos arquitetos do Botao Landscape e transformou um local degradado e
sujo em um espaco de diversas atratividades. Segundo o Botao Landscape (2014), o
rio se encontrava poluido deste 1990, coberto de aguas residuais que escoavam das
residéncias irregulares que haviam ao longo do mesmo. O trafego era
congestionado, os edificios muito deteriorados e o espac¢o nao possuia uso (Figura
65).

Figura 65 - Local antes da implantacdo do parque

Fonte: Landarchs (2014)
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O projeto de paisagem foi definido com o estilo Chinés moderno, o qual utiliza
elementos simples para trazer o espirito Chinés de sua historia local. Os urbanistas
preocuparam-se em utilizar vegetacdes locais e preservar o rio para que a situacao
de poluigcdo néo volte a ocorrer (BOTAO LANDSCAPE, 2014).

Deste modo, foram identificadas trés divisdbes de espaco: o rio, area de
vegetacdo e area de pavimentacdo. Dois eixos principais dividem o projeto e ligam
as vias que circundam o mesmo, beneficiando o fluxo do dia-a-dia dos moradores
locais e criando visuais sobre o rio (Figura 66) (BOTAO LANDSCAPE, 2014).

Figura 66 - Eixos e divisdo do espaco

Fonte: Adaptado pela autora de Landarchs (2014)

O programa se apresentou, conforme a Figura 67, ofertando trés
equipamentos de pequeno porte: um café, um centro de exposi¢cdes e banheiros
publicos. Os espacos abertos foram planejados em deck de uso misto/ anfiteatro,
deck de passeio, areas de descanso e sombreamento, esplanadas, travessias que

atravessam o rio e vegetagédo com lazer (LANDARCHS, 2014).

Figura 67 - Programa de necessidades
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Fonte: Adaptado pela autora de Landarchs (2014)
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O desenho urbano gerou uma complexa nova infraestrutura para a cidade que
inclui plantagbes exuberantes e um local noturno atrativo (Figura 68). O plano da

equipe de projeto incluiu um novo desenho de vias e estacionamento subterréaneo
para resolver os problemas de congestionamento de trafego. O parque ecoldgico se
destinou a servir tanto a ecologia quanto para ser acolhedor para o povo (BOTAO
LANDSCAPE, 2014).

Figura 68 - lluminag&o do rio a noite

Fonte: Botao Landscape (2014)

O espago, que é um reflexo da cultura Jiyang, combinou elementos com
linhas curvilineas, plantagbes nativas e materiais mistos para representarem a
histéria e vida que abundam no local. Os usuéarios podem caminhar ao longo da
agua e refletir sobre o passado ou olhar para o futuro, como as criangas brincando
na agua agora limpa, onde caminhos interativos flutuam no rio (Figura 69). Os
responsaveis pelo projeto conseguiram limpar a poluicdo que existia no rio, criando
um novo caminho fluvial e fazendo a drenagem do mesmo (LANDARCHS, 2014).

Figura 69 - Caminhos flutuantes interativos

Fonte: Botao Landscape (2014)
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O mobiliario urbano utilizado também foi projetado especialmente para a
praca e utilizou materiais como aco e madeira, todos fazendo referéncia as formas
curvilineas do projeto (Figura 70). Placas de informacgfes explicando a cultura e
histéria local foram também dispostas em toda extensdo dos passeios
(LANDARCHS, 2014).

Figura 70 - Mobiliario urbano

Fonte: Sinyu (2014)

A forma aplicada no projeto apresentado é aplicavel a orla de Guaiba. Os
caminhos que avancam no rio criam visuais interativas e convidam as pessoas a
circularem o local (Figura 71). A forma com que a diferenga de nivel da via e do rio
foi tratada gerou espacos de lazer funcionais e muito sutis através de patamares e
escadarias que também servem de arquibancadas (Figura 72). Interessam ao
projeto também a preocupacédo em fazer com que a histdria local permaneca e que
novos frequentadores reconhecam a importancia do espaco e a forma que o uso foi
devolvido a cidade.

Figura 71 - Imagem aérea do rio Figura 72 - patamares e escadarias
T R 3 o R - .

Fonte: Botao Landscape (2014)
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5.2 NORMAS TECNICAS

Para o projeto do espaco urbano e dos sanitarios publicos serdo utilizadas as
normas da NBR9050 - Acessibilidade a edificacbes, mobilidrio, espacos e
equipamentos urbanos (2015). Os dados fundamentais ao projeto de requalificacao
da orla de Guaiba serédo apresentados abaixo.

O espaco ocupado por uma pessoa em cadeira de rodas € de
1,20x0,80metros, conforme a NBR. A Figura 73 apresenta as dimensdes da
projecao de rotacdo de 90° (1,20x1,20m), de 180° (1,50x1,20m) e de 360° (#1,50m)

de uma cadeira de rodas.

Figura 73 - Area de manobra para cadeira de rodas

| 1,20 | | 1,50
| !

a) Rotagao de 90° b) Rotagédo de 180° c) Rotagéo de 360°
Fonte: ABNT (2015)

Em escala urbana, a norma estabelece que em rotas acessiveis, onde ha
desnivel em relacdo aos espacos paralelos a rota, deve haver uma protecdo a
gueda. Conforme a Figura 74, ha trés tipo de situagdes ocorrentes: A) quando nao
h& divisdo elevada dos espacos, o desnivel deve ser de no maximo 0,60m (1) e
deve haver um patamar de nivel igual ao nivel da rota de 0,60m antes do trecho
inclinado (2); 2) quando o trecho inclinado ficar junto ou dentro do espaco de
seguranca de 0,60m deve haver uma protecdo de 0,15m de altura (4) pintada em
sua superficie superior com cor contrastante ao material da rota (3); e quando o

desnivel for superior a 0,60m (6) deve ser prevista uma protecéo lateral (5).



Figura 74 - Protec¢éo contra queda em rotas acessiveis

Detalhe: borda com diferenga de LRV de
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Fonte: ABNT (2015)
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Para projetar rampas, a NBR determina uma inclinagdo maxima de 8,33% e

descanso nos patamares intermediarios a cada 50m. Além disso, as mesas devem

seguir aos seguintes limites (Figura 75):

Figura 75 - Tabela de desniveis e inclinagdes para rampas

Desniveis maximos de cada
segmento de rampa h

Inclinagdo admissivel em
cada segmento de rampa i

Numero maximo
de segmentos

m % de rampa
1,50 5,00 (1:20) Sem limite
1,00 5,00 (1:20) < i< 6,25 (1:16) Sem limite
0,80 6,25 (1:16) < i < 8,33 (1:12) 15

Fonte: ABNT (2015)

Os patamares das rampas devem ter no minimo 1,20m longitudinais com

excecdo de patamares de mudanca de direcdo, os quais devem ter as dimensdes da

largura da rampa. J4 a area adjacente que procede a rampa precisa ter largura

minima de 1,50m (Figura 76). Os corrimaos devem ser instalados em ambos os
lados, a 0,90m e a 0,70m do piso (ABNT, 2015).
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Figura 76 - Rampas

Area de
circulagdo
adjacente
Patamar E: Patamar .,: Patamar
inicial e intermediario final
| |
1,50 min. 1,20 min. 1,20 min. 1,20 min.

Fonte: ABNT (2015)

As rampas das calcadas/passeios também precisam possuir inclinacao
maxima de 8,33%, além de piso podotétil devidamente instalado (Figura 77). A
dimens&do minima de largura de calcada deve atender a 3 faixas: de servico (0,70m),

livre (1,20m) e de acesso. Para a arborizacdo € essencial que a escolha da

vegetacao permita uma altura livre de 2,10m (Figura 78).

Figura 77 - Rebaixo de calcadas Figura 78 - Largura de calcadas
Alinhamento ~
do imovel
o
N
N
A
Calgada -g 3
B
e e
i<8,33% i<8,33%
004 SENEE T ENEEPRT I
Via | ‘
0,70 1,20
| l Faixa de Faixa livre Faixa de acesso
servico
| Comprimento da faixa |
I | Largura da calgada

Fonte: ABNT (2015)

Para as areas de estar e/ou permanéncia, deve-se prever um modulo de
0,80x1,20m para cadeirantes, sempre na lateral dos bancos, e 0 mesmo nao deve
interferir na faixa de circulacao/passeio, a qual precisa ser igual ou maior a 1,20m,
conforme a Figura 79 (ABNT, 2015).
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Figura 79 - Areas de bancos

. Faixa livre de circulacdo
Maédulo de &

referéncia

1,20 min.

1,20

0,80

Fonte: ABNT (2015)

Em escala pontual, a norma estabelece uma largura minima de 0,80m para
todas as portas das edificacbes. Devem conter puxadores horizontais ou verticais
em uma altura de 0,90m a 1,10m e protecdo com revestimento resistente a impactos
na parte inferior em uma altura de 0,40m do piso. Todas as portas devem abrir para
o lado externo, facilitando a abertura autbnoma da mesma pelos usudrios com

mobilidade reduzida (Figura 80).

Figura 80 - Especifica¢gbes para portas acessiveis

Puxador
horizontal

, 0,40 Macganeta
— 1

210

0,50 o

J = |

Revestimento resistente a impactos FLTED_—'“%—)
0,80

R

0,90a 1,10

"

Fonte: NBR9050 (2015)

A norma estabelece ainda que a quantidade minima de unidades de
banheiros acessiveis € de uma unidade por sexo ou 5% do total de cada peca
sanitdria. O banheiros e vestiarios devem ter quantidades minimas de
equipamentos, acessorios e barras de apoio, permitindo o uso com autonomia e
seguranca, além de entrada independente para que permita a entrada de

acompanhantes para ajuda, sempre com portas de abertura para o lado externo.
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As unidades de banheiro devem permitir uma circulagdo com o giro de 360°,
area que garanta a transferéncia lateral, perpendicular e diagonal para a bacia
sanitaria, e area de manobra que utilize no maximo 0,10m sob a bacia sanitaria e

0,30m sob o lavatério (Figura 81).

Figura 81 - Especificagbes da unidade de banheiro

040 | . 0,80 min. |
|

— @ 1,50

Comprimento da bacia
com tubo de ligagdo

Largura
do lavatorio

Vista superior Se

Fonte: ABNT (2015)

5.3 PARTIDO

Analisados todos os itens desta pesquisa bibliografica e de campo, fica clara
a necessidade da mudanca espacial da orla de Guaiba. A intencdo da proposta é
suprir as caréncias de infraestrutura que esta crescendo com o turismo, mas ainda
em proporc¢des diferentes, dada a grande demanda do local.

A proposta é requalificar espacialmente a orla de maneira que ocorram em

trés segmentos identificados a seguir (Figura 82):

Figura 82 - Segmentos do partido

CIRCULAR

Garantir a mobilidade
urbana através da malha
urbana, estrutura viaria e

conexoes.

ESTRUTURAR

Estruturar 0 espacgo
existente na orla de
forma que comporte a

demanda turistica.

Fonte: Autora (2017)

RECRIAR

Criar ambientes e dar
NOvVoS USOS ao espaco
para que o mesmo atraia

a permanéncia.
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Assim, a importancia da orla de Guaiba para a economia, cultura e turismo
local é retomada como simbolo urbano da cidade de Guaiba. A requalificacdo do
espaco confirmara sua visibilidade fazendo com que os frequentadores continuem a

utilizar o local e a demanda de novos turistas cresca ordenadamente.
5.3.1 Programa de Necessidades

O programa de necessidades proposto abrange as areas da orla, do terminal
hidroviario até o Pier de contemplacdo, da Praca Dr. Gastdo Ledo, do Largo José
Claudio Machado e do estacionamento existente™.

Para a elaboracdo do mesmo, foram avaliadas as condi¢cbes atuais de
infraestrutura, sendo assim, algumas estruturas receberdo a requalificacdo de seus
espacos e outras sofrerdo realocacao, preocupando-se com o programa existente e
com o conforto dos usuarios. O Programa foi dividido em escalas, sendo uma parte
de escala macro e outra de escala pontual englobando duas caréncias identificadas

na orla (Figura 83).

Figura 83 - Divisdo do Programa de Necessidades

PROGRAMA DE NECESSIDADES

Escala Macro Escala Pontual
Programa de Espacgos Abertos; Programa dos Quiosques
Programa de Espacgos Cobertos; Programa do Terminal Hidroviario;

Fonte: Autora (2017)

O programa proposto para 0s espacos abertos considerou as atividades que
séo realizadas na orla. Sendo assim, conta com a area do calcaddo, com area de
exposicao, esplanada para eventos que acontecem na praia, espago para eventos,
ciclovia e bicicletario para a maior comodidade dos ciclistas, estacionamento de
automoveis e motos, espaco para as feiras que ocorrem na cidade (dentre elas a
feira anual do livro e semanal do agricultor), chimarr6dromo e pier contemplativo
(Tabela 1).

2 A delimitacdo da &area compreendida do projeto se encontra no capitulo Area de

Intervencéo desta Pesquisa.
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Tabela 1 - Programa de Necessidades de Espacos Abertos

ESPACOS ABERTOS
Nome do Ambiente Funcdo | Qtd. | Area unitaria | Area Total Fonte
Calcadao da orla Caminhada, passagem 1 Vide projeto
Chimarrédromo Preparo chimarréo 1 6 ¢ 6 e Neufert (2013)
Esplanada terminal Espera 1 100m? 100m?
(—E Eventos Prainha Agrupamento 1 200 n¢ 200 n¢
o Bicicletario Vagas para bicilcetas 50 1,5 e 75 e
Ciclovia Pedalada 1 Vide projeto - ABNT (2015)
Pier contemplativo Contemplag&o 1 Vide projeto
® | Exposicdo Exposicdes diversas 1 200 e 200 e
8 Esplanada Encontro 2 400 e 800 e
= Feiras Comércio local 15 4 me 60 m? Neufert (2013)
E» Estacionamento Vagas carros e motos 100 12,5 n¥ 1.250 m? Neufert (2013)
S |Eventos Agrupamento 1 200me 200m?

Fonte: Autora (2017)

J& as areas cobertas abrangem equipamentos inexistentes ou em caréncia de
demanda. Um posto policial ajudard na seguranca debatida com os frequentadores,
além deste, fazem parte do programa um posto de informacgdes turisticas ja previsto
como importancia pela prefeitura municipal, restaurantes, o bistré existente na praga

Dr. Gastéo Ledo e sanitarios que atendam a orla (Tabela 2).

Tabela 2 - Programa de Necessidades de Espacos Fechados

ESPACOS COBERTOS
Nome do Ambiente Fungéo | Qtd. | Area Unitaria Area Total Fonte
Quiosques Atendimento, preparo 3 13,00m? 39,00n? Neufert (2013)
Terminal Hidroviario Embarque e desembarque 1 450 e 450 e Neufert (2013)
Posto Policial Garantir seguranga 1 20 m? 20 m Neufert (2013)
Posto Inf. Turisticas Atendimento 1 20 m 20 me Neufert (2013)
Sanitarios Higienizagao 2 30 v 60 ABNT (2015)
Sanitario PNE Higienizagao 1 5 e 5 e ABNT (2015)

Fonte: Autora (2017)

Para o programa do quiosque e do terminal hidroviario, foi realizada a
pesquisa no livro de Neufert (2013) e identificados os ambientes necessarios para
tais tipologias, bem como projetos referenciais. Para cada tipologia, foi criado um
programa de necessidades dispostos abaixo.

Os quiosques terdo um programa reduzido para preparo de alimentos rapidos,
contando com 2 a 3 funcionarios por unidade. Os ambientes pertinentes ao mesmo
abrangem balcdo de atendimento com caixa, area de preparo rapido, vestiario e

banheiro para funcionarios (Tabela 3).
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Tabela 3 - Programa de Necessidades dos Quiosques

QUIOSQUES
Nome do Ambiente Funcao | Qtd. | Area Unitaria | Area Total Fonte
Balcéo Atendimento 1 2ne? 2n? Neufert (2013)
Preparo rapido Preparacao 1 2me 2me Neufert (2013)
Vestiario Higieniza¢c&o 1 5m? 5me ABNT (2015)
Banheiro Higienizag&o 1 3n? 3y ABNT (2015)

Fonte: Autora (2017)

O terminal hidroviario contard, em seu programa, com loja de conveniéncia,
café, enfermaria e outros espagos pertinentes ao uso. Em sua bilheteria deverao ser
vendidos ingressos para o Catamarad hoje existente, bem como possiveis passeios
maritimos futuros que possam dar continuidade ao crescimento da demanda
turistica, além do passeio de Jardineira. O programa também contemplara o espaco
de desembarque e espera inexistente na hidroviaria implantada no lote. Sua area
total sera de aproximadamente 500m2 e contard com 4 funcionarios para as
bilheterias, 1 para o controle, 4 para administracdo, 1 para enfermaria, 2 para
cafeteria, 2 para cada conveniéncia e 2 para a limpeza, resultando em um total de

18 funcionarios (Tabela 4).

Tabela 4 - Programa de Necessidades do Terminal Hidroviario

TERMINAL HIDROVIARIO

Nome do Ambiente Fungdo | Qtd. | Area Unitaria | Area Total Fonte
Hall Acesso e agrupamento 1 100 ne 100 ne Neufert (2013)
Bilheteria Venda de ingressos 4 4 e 16 m?
Controle Limitar acesso embarque 1 10 me 10me
Banheiro Higienizag&do 2 30 e 60 ABNT (2015)
Banheiro PNE Higienizacdo 2 5 e 10 e ABNT (2015)
Sala de embarque Espera 1 100 m?2 100 n?
Area desembarque Desembarque/espera 1 50 m? 50 ¢
Administracao Administracdo 1 30 m2 30 m? Neufert (2013)
Reunides Administracéo 1 10 n? 10 n? Neufert (2013)
Copa Refeigdes e preparos 1 10 m? 10 m? Neufert (2013)
Vestiarios Higienizagdo 2 5m?2 10 m2 Neufert (2013)
Deposito Armazenamento 1 10 m? 10 m?
Depdsito de limpeza  Armazenamento 1 5 m? 5m?
Medidores Energia 1 10 m? 10 m?
Enfermaria Primeiros Socorros 1 10 m? 10 m?
Cafeteria Refeicdes 1 20m?2 20 m? Neufert (2013)
Conweniéncia Comércio 1 20 m? 20 m?

Fonte: Autora (2017)
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Também foram identificados os mobiliarios urbanos necessarios para
estruturar a area de intervencéo: bancos que possibilitem a permanéncia no local,
lixeiras para a higienizacdo do mesmo, luminarias para tornar o local mais seguro a
noite, bicicletéario que suporte a demanda da ciclovia que sera implantada, parada de
Onibus coberta, chimarrédromo e ducha rapida para as prainhas, conforme a tabela
abaixo (Tabela 5).

Tabela 5 - Lista de mobiliarios urbanos

MOBILIARIOS URBANOS

Nome do Ambiente Funcao
Bancos Permanéncia
Lixeiras Higienizacao
Luminarias Seguranca e iluminag&o
Bicicletario Seguranga
Parada de Onibus Protec&o e baldeago
Chimarrédromo Preparo
Ducha Répida Higienizagao

Fonte: Autora (2017)

5.3.2 Partido urbanistico

A partir das analises realizadas e do programa de necessidade definido foi
lancado o partido urbanistico com zoneamento preliminar. Estas definicdes estéo
apresentadas a seguir.

O primeiro passo foi modificar a malha viaria existente, alterando
minimamente a circulacdo viaria do local de intervencdo. A Avenida Jodo Pessoa,
localizada em frente a praca e ao mercado, da espaco para uma area mais ampla
para recepcdo e acolhimento aos turistas que desembarcam na hidroviéria. A
intencdo é privilegiar estes turistas pedestres, bem como moradores locais que
visitam a orla a pé. Este espaco serd o mais amplo de todo o conjunto, local de
maior de agrupamento de pessoas. Neste espaco sera possivel a realocacdo do
estacionamento sem estrutura existente, além dos espacos estabelecidos no

programa (Figura 84).
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Figura 84 - Diagramas da malha viaria

Malha viaria existente Alteracdo de vias

Malha alterada

’ Conexao entre existéncias

Fonte: Autora (2017)

Além disso, a eliminacdo da via une espacos pré-existentes (mercado publico,
praca Dr. Gastdo Ledo e Centro Comercial a orla). As vias adjacentes a essa area,
marcadas com cinza claro no ultimo diagrama acima, se tornardo vias de velocidade
reduzida e a avenida principal e de maior fluxo contornara a orla, passando pela
hidroviaria (marcada com cinza escuro no diagrama).

Para a avenida principal sera proposto um alargamento que proporcione
maior espaco de calcaddo, melhor distribuicdo de faixas e insercdo de canteiro
central. Em alguns trechos sera feita a conexdo peatonal com as vias que chegam
na avenida através de faixas de seguranca e instrumentos de reducédo de velocidade
(Figura 85).

Figura 85 - Diagramas de estrutura da avenida principal

Avenida existente Proposta Praia

. Calcadéao
Praia Ciclovia
Calcadéao

Calcada Calcada
Fonte: Autora (2017)




Figura 86 - Zoneamento esquematico
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Para o0 zoneamento, foram estabelecidos 0s acessos principais -
representados, na Figura 83, por setas pontilhadas vermelhas — provindos das vias
gue chegam a orla e do terminal hidroviario. Em frente ao terminal, foi delimitada
uma area de esplanada que faz sua conexdo com a area que antes abrigava um
estacionamento e um largo. Em suas laterais estdo locados 0s novos
estacionamentos, seguindo o0s eixos gerados pelo volume do terminal, este
dimensionado preliminarmente como um prisma de 25x20metros.

Ao lado da rodoviaria foram inseridos os postos policial e de informacdes
turisticas, ficando assim, proximos ao local de maior fluxo de acesso de turistas. A
delimitacdo da praca Dr. Gastdo Le&o continuara a mesma, porém, com espaco fixo
para feiras que ja ocorrem no local. Em frente a praca, em direcdo a praia, foi
determinada a area para eventos ocorridos anualmente na praia, bem como novas
atividades que o municipio possa realizar.

Nos dois eixos centrais de acesso a orla foram estabelecidas zonas de
alimentacdo, bem como a distribuicdo dos quiosques nas prainhas. A area de
intervencdo termina no trapiche, onde iniciam-se a intervencdo do calgadéo e a

insercao da ciclovia. Ambos costeiam o lago Guaiba, conforme mostra a Figura 83.
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6 CONCLUSAO

A elaboracdo do partido urbanistico para o espago publico se deu por um
processo complexo, que inter-relacionou os dados coletados (a andlise do lugar, sua
histéria, seus condicionantes ambiental e legal), o programa proposto, as referéncias
(subsidios da proposta) e, finalmente, a sintese destes critérios.

Justificada principalmente pelo grande crescimento turistico na cidade de
Guaiba ficou expressa, ao longo do trabalho, a necessidade e a viabilidade da
intervencdo no trecho da orla do municipio de Guaiba, caracterizada aqui como a
porta de entrada para a cidade devido ao passeio de Catamara.

A futura proposta urbanistica terd como objetivo beneficiar os moradores e
contribuir para o continuo crescimento turistico local, garantindo a mobilidade
urbana, estruturando o espaco existente e criando ambientes com novos usos de
acordo com as demandas identificadas nos estudos. Assim, a importancia da orla de
Guaiba para a economia, cultura e turismo local serd retomada como simbolo

urbano da cidade.
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8 ANEXOS

ANEXO A - Mapa da pré-histéria de Guaiba
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ANEXO B - Mapa de desmembramentos territoriais
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9 APENDICES
APENDICE A - QUESTIONARIO QUANTITATIVO - FREQUENTADORES DA ORLA

1. Qual sua faixa etéria?

( ) Adolescente/jovem () Adulto ( ) Idoso

2. Qual a sua relagdo com a orla de Guaiba?
() Morador ( ) Frequentador

3. Com qual frequéncia vocé visita a orla de Guaiba?

( ) Raramente ( ) Asvezes () Frequentemente

4. Com quem vocé costuma vir até a orla?

( ) Comafamilia ( ) Com os amigos( ) Sozinho ( ) Outros

5. Qual o meio de transporte que vocé utiliza para vir até a orla?
( )Apé ( )Carro ( ) Motocicleta ( ) Bicicleta ( ) Onibus

6. Quais as atividades costumeiras que vocé realiza nesse espaco?
) Contemplacao
) Tomar chimarrao
) Caminhada pela orla

) Atividades fisicas

) Playground

(

(

(

(

( ) Passeio de jardineira
(

() Alimentacgéo

(

) Transporte ou baldeacéao

\‘

. Em média, quanto tempo vocé permanece no local?
yDeOalhora ( )Dela3horas ( ) Maisde 3 horas

—~

8. Vocé se sente seguro enquanto permanece na orla?
() Sim ( ) Nao
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9. Como vocé avalia a estrutura do local (bancos, iluminacéo, lixeiras,
banheiros, etc.)?

( )Boa ( ) Razoavel ( ) Ruim
10. Como vocé avalia os equipamentos de lazer do local (restaurantes,
playgrounds, equipamentos de ginastica e etc.)?

( )Ruim () Razoavel ( )Boa

11. Vocé gostaria da requalificacéo da orla do Guaiba?
() Sim ( ) Nao

12. Qual sua sugestéo para a melhoria do local?

13. Quais os principais problemas para o uso desse espaco?
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APENDICE B - ENTREVISTA QUALITATIVA - SETOR DE PLANEJAMENTO
URBANO

1. Como se deu o processo de desenvolvimento urbano na area da orla de

Guaiba?

2. Considerando os aspectos de mobilidade urbana, qual a importancia da

area de intervencgdo para o municipio?

3. Quais sdo as potencialidades e problemas da orla de Guaiba?

4. Quais o0s projetos ja realizados para a area da orla de Guaiba e seus
equipamentos (pracas, mercado publico e etc.) e quando foram colocados em

pratica?

5. Quais as maiores demandas que o local possui e qual 0 uso previsto para o

mesmo?

6. Atualmente, existem projetos ou programas de intervencéo para a orla? Se
ndo, ha previsdo ou preocupacdo do 6rgdo publico municipal e estadual com o
mesmo?

7. Qual a importancia da area para o turismo municipal?

8. Como a éarea se insere no planejamento em termo de Plano Diretor (ou

outros)?

9. Existe uma cobranca da populacdo em relacdo a area da orla?
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APENDICE C - QUESTIONARIO QUALITATIVO - SETOR DE TURISMO

1. Como se deu o processo de exploracdo turistica na area da orla de

Guaiba?

2. Qual a importancia do local para o turismo do municipio e quais beneficios

(receita) 0 mesmo gera?

3. Quais as atividades culturais e recreativas ofertadas na orla e nos

equipamentos préximos?

4. Quantos turistas a cidade recebe semanalmente e em eventos especificos

gue ocorrem na area da orla?

5. Atualmente, existem projetos ou programas na orla/equipamentos que

alavancam o crescimento turistico do municipio?

6. Existe uma cobranca da populacédo em relacdo a area da orla?



