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INTRODUCAO

Se o0 vazio urbano compreende a justaposicdo de diferentes tempos ou
camadas temporais, entdo seu tratamento integrado no planejamento
urbano pode trazer resultados mais significativos no conjunto de solugdes
para a melhoria das condi¢gdes ambientais citadinas (DITTMAR; ADRIANA;
20086, p. 25).

O tema deste trabalho é desenvolver os fundamentos para projetar a
qualificacdo de um espaco residual urbano gerado pela construcdo do novo elevado
de trem urbano, da empresa Trensurb. A ampliagdo da linha de trem ira passar por
diferentes contextos e morfologias urbanas ao longo dos 9,3 km entre Sao Leopoldo
e Novo Hamburgo. A Extensao Norte da Linha 1 da Trensurb, que ligara a linha de
trem urbano entre Porto Alegre a Novo Hamburgo, ird gerar espacos publicos sob a
estrutura elevada de concreto. Estes espacos sdo conhecidos nos debates
académicos como “espacos residuais urbanos”. Sao geralmente residuos de
conexdes viarias ou ferroviarias. Elementos que conectam vias em um segundo
plano da cidade, como por exemplo: viadutos, pontes ou elevados.Esses vazios sao
ocupados pela metamorfose diaria das cidades - cada metro quadrado acaba sendo
utilizado. Porém sao tratados como sobras, mais um espaco [publico] sem dono. Os
mesmos projetos viarios que sao pensados para solucionar os problemas de
deslocamento de massas nas cidades, muitas vezes nao priorizam os impactos de
vizinhanca que irdo causar, partem de uma solucdo momentanea e fogem das
perspectivas do planejamento urbano.

Desta forma o presente trabalho ir4 propor uma qualificacao de um trecho
sob o elevado do trem urbano, entre Sao Leopoldo e Novo Hamburgo, dispondo
ela de equipamentos de uso publico e comunitario. Partindo dos impactos a
construcdo desta infraestrutura urbana trara para zona onde esta inserido, verificar
quais as perspectivas do mesmo de acordo com o Plano Diretor vigente e assim
através de projeto urbano propor um uso mais adequado a comunidade local.



1 TEMA

1.1 TEMA E SUA JUSTIFICATIVA

Os residuos urbanos sdo espacos [vazios] resultantes de grandes
empreendimentos que preveem melhorias nas conexdes rodoviarias ou metroviarias
nas cidades. Podem ser canteiros, gramados, taludes derivados de rodovias,
rotatorias viarias, viadutos, pontes e elevados. Sdo areas sob essas estruturas sem
a determinacdo de uma utilidade especifica, sendo de transicdo durante um
percurso.

As linhas férreas sao um exemplo classico de fronteira, tanto que passaram
a significar, ha muito tempo, também fronteiras sociais — “do outro lado da

linha de trem” -, uma conotacdo, coincidentemente, associada mais a
cidades de pequeno porte que as cidades grandes (JACOBS, 2001, p. 285).

Jacobs comenta que as linhas férreas normalmente estdo localizadas nas
periferias e divisas das cidades. E como esses locais sdo passagens, as dinamicas
ali sédo pobres e pouco convidativas a uma permanéncia maior dos usuarios.

Pela prépria funcédo, uma linha férrea serve para a passagem de uma grande
maquina, transportando pessoas ou objetos, causando poluicdo sonora e outros
impactos. Repelindo naturalmente a permanéncia de pessoas nas proximidades.

As fronteiras tendem assim, a formar hiatos de uso em suas redondezas.
Ou, em outras palavras, devido ao uso super simplificado da cidade em
certo lugar, em grande escala, elas tendem a simplificar também o uso que
as pessoas dao as areas adjacentes, e essa simplificacdo de uso — que
significa menos frequentadores, com menos opgdes e destinos ao seu
alcance- se auto consome. Quanto mais estéril esse area simplificada se
torna para empreendimentos econémicos, tanto menor serd a quantidade

de usudrios e mais improdutivo o préprio lugar. Tem inicio entdo um
processo de desconstru¢do ou deterioragao (JACOBS, 2001, p. 287)

A inexisténcia ou a ineficiéncia de equipamentos publicos causa essa
deterioracdo. Assim a oportunidade de outros usos e destinos, nem sempre 0s mais
salutares, fica aberta a disposicdo de qualquer individuo (PEREIRA, 2011, p.114).
Essas diferentes interagcdes dos usuarios com a cidade sao abordadas no Post-it
City - Ciutats Ocasionals és, um movimento que trata dos usos informais dados a
esses espagos vagos.
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Cada post-it desenvolve um diferente jargdo, um sistema de codigos que é
dificil de decifrar. Esses locais possuem implicito na experimentacdo de
novas formas de socializagdo, podem ser abertos ou fechados, inclusivo ou
exclusivo, cada um gera um laboratério de socializa¢do que é fraco, mas se
transforma constantemente e se expressa de acordo com as ocasides e
oportunidades. Essas massas de minorias, com o0 seu préprio cddigo,
costumes, formas variadas atribuir valor e significado ao espago sdo os
horizontes do crescimento da cidade (LA VARRA, 2005).

Se os empreendimentos vidrios sao projetados para trazer eficiéncia ao
transito e expandir as cidades, como podemos atribuir valor aos residuos urbanos
resultantes e transpor essas barreiras? Sao estruturas imponentes que estao
inseridas nas cidades e intimidam as pessoas que utilizam estes espacos para
melhorar a sua locomocao diariamente. No entanto essas mesmas pessoas nao
veem potencial nesses locais para outros fins. Sdo espacos tao publicos quanto as
pragas e parques, porém ndo sao planejados para proporcionar uma atividade
complexa para além da sua utilidade funcional. Poderiam justapor também espacos
de lazer ou cultural? Que outras formas de ocupacao podem ser feitas?

Jacobs (2001) descreve que a Unica maneira de combater os vazios nessas
fronteiras é criar elementos para aumentar a complexidade do lugar. A autora
também afirma que a concentracao populacional teria de ser deliberadamente alta (e
diversificada) perto das fronteiras, € que as quadras proximas deveriam ser
particularmente curtas. Também o uso potencial da rua deveria ser extremamente
fluente, e as combinagdes de usos principais deveriam ser abundantes assim como
a combinacgao de prédios de varias épocas.

Assim, nesses espacos vagos, intervengdes informais sédo realizadas com o
intuito de melhorar os impactos dessas barreiras que existem entre os usuarios e 0s
equipamentos urbanos. Pequenas interferéncias divertidas durante o percurso que
podem mudar o olhar dos usuérios. O belo ou o inesperado traz um novo ponto de
vista da nossa proépria cidade, situagdo que o cotidiano pode nos privar.
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La ' B
Figura 1 - Imagm Cartaz do movimento baixo centro em SP.
Fonte: BAIXOCENTRO.ORG, 2012.

Mas nem todos os usos informais sdo belos e instigantes. Essas areas
residuais das linhas férreas ou sob o0s viadutos em grandes centros sao

marginalizadas ou servem como abrigo de sem tetos.

1.2 HISTORICO DO TREM URBANO ENTRE PORTO ALEGRE E REGIAO
METROPOLITANA

Em 1869, se iniciou 0 processo para a construgdo da linha férrea que ligaria
Sao Leopoldo a Capital Gaucha. A empresa "The Porto Alegre & New Hamburg
Brazilian Railway Company Limited", incorporada pelo inglés John MacGinity,
venceu o projeto que deu inicio as obras da primeira ferrovia do Estado. Assim em
novembro de 1871, foi lancada a pedra fundamental da futura estacdo de Sao
Leopoldo (PMSL, 2012).

Entdo, em abril de 1874 foi inaugurada a se¢édo da estrada compreendida de
Porto Alegre a Sao Leopoldo, com uma extensdo de 33.756 metros. E
progressivamente avangou nas cidades interioranas (OLIVEIRA, 2009, p.34).

Em abril de 1927 o vilarejo de Novo Hamburgo se emancipou de Sao
Leopoldo. Nos anos subsequentes a expansdo e progresso do antigo vilarejo sao
notaveis. Nos anos 60, conhecida como a capital do calgado, a expansao continua e

com a politica nacional de incentivo ao uso dos automoéveis e construcdo de
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estradas rodoviarias, as linhas férreas comecam a perder forca na regiao
(OLIVEIRA, 2009, p.35).

O trecho entre a cidade de Taquara e Novo Hamburgo foi desativado em
1964. Entre Novo Hamburgo e Sao Leopoldo foi demolida em 1965. Mesmo com
promessas de preservacao, em 1966 a estacdo de New Hamburg comecou a ser
demolida. E nos anos seguintes, estradas e ruas foram construidas em alguns
trechos por onde uma vez a linha férrea passara (OLIVEIRA, 2009, p.45).

A empresa Trensurb foi criada, em 1980, para construir e atuar na operacao
da linha de trens urbanos no eixo Norte da Regido Metropolitana de Porto Alegre
(RMPA) e atender, diretamente, as populagdes dos municipios de Porto Alegre,
Canoas, Esteio, Sapucaia do Sul, Sao Leopoldo e Novo Hamburgo (TRENSURB,
2012).

Comecou a ser idealizada a partir de 1976, através de estudos
desenvolvidos pelo GEIPOT (Grupo Executivo de Integracdo das Politicas de
Transportes da Empresa Brasileira de Planejamento de Transportes), que justificou o
projeto pela reducgao do fluxo de veiculos na BR-116 ja saturada na época. Entre os
anos de 1980 e 1985 foram realizadas as obras necessérias para a implementacao
da linha férrea. Sendo finalizada em marco de 1985 (TRENSURB, 2012).

A primeira etapa implantada atingiu quatro dos seis municipios previstos
pelo projeto original, de Porto Alegre a Sapucaia do Sul, totalizando 27 km de linha e
contando com 15 estacbes. Em uma segunda etapa, a empresa inaugura duas
novas estacgdes. No ano de 2000 a linha ja atende a cidade de Séo Leopoldo e em
2009 as obras para a ampliagéo até a cidade de Novo Hamburgo sao iniciadas, com
a previsao de término para o ano de 2013. Totalizando 38,7 Km de linha férrea
(TRENSURB, 2012).
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2 LOCAL DE INTERVENCAO E SEU CONTEXTO
21  SITUACAO

A éarea de intervencao do projeto é um trecho sob o elevado do trem
metropolitano que conectara Porto Alegre a Novo Hamburgo, no Rio Grande do Sul.

Misiones

Rio Grande do Su

Fonte: GOOGLE EARTH, 2012.

A linha férrea conectando Porto Alegre a Sdo Leopoldo ja existe e o projeto
proposto ird intervir na extensao dessa linha, de Sao Leopoldo a Novo Hamburgo.

o Tagquara

53 Novo'Hamburgo

Saollleopoldo

Sapucaia do Sul

“LINHA EXISTENTE

Canoas,

o Gravatall |

o Alvorada

PortolAlegre

Viamao o

Figura 3 - Imagem do Google Earth da regiao Metropolitana do RS.
Fonte: GOOGLE EARTH, adaptado pela autora, 2012.
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Figura 4 - Imagem entre Sao Lepoldo Novo Haurg.
Fonte: GOOGLE EARTH, adaptado pela autora, 2012.

Na Figura 4 podemos visualizar a situagdo geopolitica da divisa entre a
cidade de Séo Leopoldo e Novo Hamburgo com a inser¢do do elevado metroviario,
seguindo paralelamente ao eixo Norte/Sul da rodovia BR-116. Este mapa representa
a mancha urbanizada destes municipios contrastando com areas nao ocupadas e
limitadas pelas barreiras naturais como vegetacao nativa e o Rio dos Sinos. A linha
rosa pontilhada indica a extensdo do novo trecho do trem urbano.
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2.2 ANALISES URBANAS

Este capitulo ir4 tratar da andlise do tecido urbano as margens do elevado
metroviario do trem. Buscara entender as diferentes caracteristicas da regiao
apontando seus fluxos viarios, a morfologia da malha urbana, a densidade e 0s usos
do entorno.

Reduzindo a area de anadlise para exatamente a zona abrangente a
extensdo da linha de trem urbano, a separamos em 04 (quatro) partes, conforme
ilustrado na Figura 5 Esses trechos foram divididos nos intervalos entre as estagoes,
ou seja, os locais de maior fluxo de pessoas que irdo utilizar este equipamento de
locomogdo no territério. Assim cada parte sera analisada dentro das suas

especificidades e carateres urbanistico, sociais e econémicos.



= === AV, NACOES UNIDAS
= = = = RUAPRIMEIRO DE MARGCC
= === AVENIDA MAUA
BR-116
w= == RUA ALBINO KEMPF
= == LIMITE ENTRE CIDADES
BARREIRAS NATURAIS

TRECHO 1
TRECHO 2

—
—
mssssss TRECHO 3
—

TRECHO 4

Figura 5 - Imagem da ampliagéo da linha do trem urbano.
Fonte: GOOGLE EARTH, adaptado pela autora, 2012.
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O sistema viario da area estudada € um tracado linear, paralelo a leste da
rodovia BR-116, apresenta certa sinuosidade no tracado no sentido Norte/Sul.
Conecta a cidade de Sao Leopoldo a Novo Hamburgo, podendo ser utilizada como
uma via alternativa a rodovia BR-116, que possui o histérico de fluxo intenso de
veiculos. Esta linha viaria modifica o seu nome conforme avanca na malha urbana

sob o elevado metroviario e nos municipios.



Estagao Santo Afonso

Estacéo Rio dos Sinos

Figura 6 - Trecho 1 - Analise Urbanistica.
Fonte: GOOGLE EARTH, adaptado pela autora, 2012.

18



19

O trecho 1 compreende a area a partir do Rio dos Sinos até a estacao
Santo Afonso, passando pela estacdo Rio dos Sinos, localizado na periferia dos
municipios em questdo. Destacam-se neste trecho pelo porte e pela peculiaridade
de programa que atendem, apresentando-se como excepcionalidades da éarea
analisada, as estacées do TRENSURB propriamente ditas, o elevado metroviario, a
avenida sob ele (Av. Maua), o arroio Gauchinho e alguns pavilhdes industriais de
grande porte (em verde). Este trecho € organizado em torno da Av. Maua
classificada como uma via arterial que liga as duas extremidades da cidade de Sao
Leopoldo, cortada pelo Rio dos Sinos. Distinguissem-se 3 tipos de tecidos urbanos
demarcados na Figura 5 separados em manchas coloridas.

Mancha A: Apresenta um conjunto de loteamentos de baixa renda com uma
malha regular, por vezes interrompida e modificada pela sinuosidade da Av. Maua. A
margem do elevado do trem urbano existe uma ocupacao irregular, onde uma parte
das familias foram reassentadas para a construgdo do mesmo, apesar de existirem
unidades remanescentes. Repete-se a mesma situagdo na mancha 2.

Predominio de tipologias de edificagdes residenciais térreas, com raros
espacos de lazer arborizados configurando um espaco densificado, porém em
consolidacédo. Na regido ha equipamentos para lazer, esporte e cultura.

Mancha B: Possui uma malha irregular e heterogénea com tipologias de
edificagdes industriais, comerciais e blocos residéncias de até 4 pavimentos. Isto se
deve pela localizagéo entre a BR-116 e a Av. Mau4, formando um corredor local de
desenvolvimento.

Mancha C: Exp6e uma malha ortogonal porem irregular, com uma ocupacao
residencial por vezes espontanea e por vezes loteada. Nas bordas da Av. Maua
apresenta um comércio incipiente, mas em desenvolvimento pela prépria
centralidade gerada pela presenca da Estacdao Santo Afonso. Apresenta um
conjunto de quarteirdes amplamente ocupados e consolidados. O arroio Gauchinho
€ um limite fisico e natural entre os municipios, que rege o tecido urbano, sem

impedir a repeticdo do mesmo.
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Estacdo Industrial

G0 Lipelxdadej L

II:_‘ _".7_“ :LE“ .E Lﬂ

Fonte: GOOGLE EARTH, adaptado pela autora, 2012.

O trecho 2 esta localizado na periferia da cidade de Novo Hamburgo entre
as estacdes Santo Afonso e Industrial. Sob o elevado do trem passa a Av. Primeiro
de Margo, caracterizada como arterial com conex&do a Av. Maua da cidade de S&o
Leopoldo. A Rua Pedro Adams Filho é uma importante rua coletora que se conecta
com o centro consolidado da cidade. A Rua Dr. SimGes Lopes e Sédo Leopoldo
conectam as vias laterais da BR-116 com a urbe consolidada.

Este trecho apresenta ocorréncia de grandes lotes, alguns vazios (em verde)
e outros com tipologias industriais. Em amarelo podemos observar os pontos onde a
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tipologia industrial se repete, porem em uma escala menor. A malha urbana €&
ortogonal, mas irregular. A ocupacao residencial é espontdnea e preenche as
lacunas entre as industrias, logo, possivelmente sado residéncias dos operarios que
trabalham nas industrias locais. Em lilas temos alguns blocos residéncias de até 4
pavimentos. Na borda da Av. Primeiro de Marco temos a repeticdo de tipologias
comerciais locais de pequeno porte. Na regido ndo ha equipamentos para lazer,
esporte e cultura.

Um fato interessante foi observar a ocupacdo espontanea que ja ocorre
neste trecho, ja que a estacdo Santo Afonso esta em funcionamento e o canteiro sob
o elevado do trem urbano esté liberado para uso.

Figura 8 - Av. Primeiro de Marco.
Fonte: Imagem registrada pela autora em junho de 2012.
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Figura 9 - Trecho 3 - Analise Urbanistica.
Fonte: GOOGLE EARTH, adaptado pela autora, 2012.

O trecho 3 abrange a area da Estacao Industrial a Estacdo FENAC, ambas
em construgdo. Aqui uma centralidade comeca a se consolidar, saindo da periferia
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dos municipios em estudo. Apresenta uma tipologia industrial em uma malha urbana
ortogonal, porém irregular. A ocupacao residencial é espontdnea e preenche as
lacunas entre as industrias. Nas bordas do elevado existe uma faixa de comércio de
médio porte. Sob o elevado a Av. Primeiro de Margo avanga, com um perfil de
transito rapido, conectando o transito da Avenida 7 de Setembro, via arterial e
primeira entrada da rodovia BR-116 ao centro cidade de Novo Hamburgo.

Mancha A: Apresenta um estabelecimento comercial de alimentos,
caracterizado como atacado, atendendo a populacédo de toda a cidade. Em frente ao
mesmo a Avenida Primeira de Marco muda sua dire¢do no tragado viario, cruzando
com a Avenida Nacbes Unidas, que passa a ser a avenida sob o elevado
metroviario. Esta Avenida é dividida pelo Canal Luiz Rau, que segue 0 curso
projetado, em dire¢do ao Sul e ao Rio dos Sinos.

Mancha B: Demarca a area do Centro de Eventos e Negécios FENAC, que
esta presente como um equipamento de eventos desde 1963 na cidade. Em frente a
ele estara localizada a Estacao FENAC.

Mancha C: Demarca a é&rea da Estacdo Rodoviaria Municipal, um
importante equipamento que constitui o sistema de transporte publico e com o facil

acesso a estacao de trem urbano o aumento populacional é presumivel.
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Estacdo NH

Rua 5 de Abril

Av. Primeiro de Marco

Estacdo FENAC

Fonte: GOOGLE EARTH, adaptado pela autora, 2012.

O trecho 4, que é o final da extensdo da linha do trem, se desenvolve entre a
Estacdo FENAC e a Estagdo Novo Hamburgo em meio ao centro da cidade de Novo
Hamburgo. Prevé-se que este sera um movimentado e importante ndcleo com alto
fluxo de pessoas que desejam se locomover até a capital do estado, Porto Alegre.
Ao Leste do elevado metroviario os quarteirdes sdao maiores e irregulares em relacao
ao lado Oeste, em um desenho que segue o desenho da Av. Nagdes Unidas e a Av.
Primeiro de Marco. Na mancha C estd o Novo Bourbon Shopping, um importante
equipamento comercial para a cidade e também bastante utilizado como area de
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lazer na regido. Em frente a esta edificacdo se encontra a Praca Punta Del Este que
sera reconstruida junto com a obra do trem. E um espaco publico com estares e
frequentada normalmente por jovens e adolescentes. Na mancha D esta localizado o
Supermercado Bourbon, um estabelecimento que atende a classe econémica A e B
na regiao.

Mancha A: Nesta area uma malha regular e ortogonal se desenvolve com
solo bastante ocupado, porém nao explorado no ambito do potencial construtivo da
zona (indice de aproveitamento dos lotes, densidade geral possivel para a area).
Nesta zona também esta localizada a Rua Cinco de Abril que faz a conexao da
malha viaria da cidade no sentido leste/ oeste. A regido apresenta tipologias
industriais, mas em sua maioria é a residencial unifamiliar de classe média.

Mancha B: As margens do elevado metroviario estdo estabelecimentos
comerciais e industriais de pequeno porte. Sob o elevado esta a Av. Nacbes Unidas,
uma importante via coletora que conecta a cidade no sentido Norte/ Sul. Possui um
trafego expresso e com um dificil acesso aos lotes lindeiros, o que pode dificultar o
acesso a essas edificacdes comercias.

2.3 AREA DE INTERVENGAO E JUSTIFICATIVA

A area que recebera a proposta de projeto para atender as necessidades
dos usuarios locais, oferecendo equipamentos publicos para atividades de lazer,
cultura e esporte sera o trecho 2, acima descrito.

Localizada numa zona de transicao entre a periferia e o centro do municipio
de Novo Hamburgo este trecho foi escolhido, pois pode ser utilizado pela populacéo
que habita areas variadas dentro deste municipio. Como apresenta diversificados
usos (comercial, industrial e residencial) € uma zona com movimento intenso em
horas variadas do dia. Sendo uma regiao carente de equipamentos publicos para
atividades descritas anteriormente foi diagnosticada como uma éarea com um
potencial a ser explorado. Neste trecho sera proposto um projeto como modelo de
centro de convivéncia que pode ser replicado ao longo dos 9,3 km do elevado do

trem urbano, respeitando sempre as necessidades do local em questao.
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igura 11 - Trecho 2 — Imagem aérea.
Fonte: GOOGLE EARTH, adaptado pela autora, 2012.

Figura 12 - Trecho 2 — Imagem do perfil da rua, elevado e do comércio local.
Fonte: Foto feita pela autora, junho de 2012.
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2.4 CONDICIONANTES AMBIENTAIS

A cidade de Novo Hamburgo esta a aproximadamente 30°S de latitude e
5120 de longitude registra temperaturas entre 10°C e 30°C ao longo do ano e
chuvas bem distribuidas, caracterizando o clima subtropical. A predominancia da
direcdo dos ventos € sudeste, em todas as estagcdes do ano.

O elevado metroviario passara no sentido Norte/ Sul em meio a uma zona
densamente edificada e com alto movimento de veiculos motores, de pequeno e
médio porte. Em ruas predominantemente asfaltadas, itens que promovem o
aumento da temperatura do ambiente. No trecho entre a Estacdo Fenac e Estacao
Novo Hamburgo existe o Canal Luiz Rau, um co6rrego de aguas pluviais e esgoto a
céu aberto que desagua no Rio dos Sinos.

2.4.1 Plantio Compensatoério

Segundo a lei LI 359/2009 — DL, item 23, regido pela FEPAM (Fundacao
Estadual de Protecdo Ambiental) como acdo compensatéria pelo o impacto
ambiental da extensdo do elevado metroviario nas cidades de Novo Hamburgo e
Sao Leopoldo solicitou o plantio compensatoério de vegetacdo nos municipios. Neste
documento estdo descritos os locais onde esse plantio deve ser feito (por exemplo
0s proprios canteiros sob o elevado, margem do Canal Luiz Rau e outras pracas nas
cidades em questao), a quantidade de mudas e espécie de planta. Este material
servira como referéncia para o projeto paisagistico, no ambito da escolha da

vegetacao.

2.5 PLANO DIRETOR DE NOVO HAMBURGO

No trecho de intervengao do projeto os indices de construgdo e organizagao
em meio a cidade construida sdo principalmente o CTT (Corredor de Trafego e

Transito) que estrutura a zona para ser explorada no desenvolvimento do transporte
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publico do municipio. Os lotes nas bordas desde corredor devem respeitar as regras
do SM1 (Setor de Miscigenado 1), abaixo seguem as caracteristicas de uso e no
Anexo 1 a tabela com os indices de construgao permitido.

SM1 - Setor Miscigenado 1: Setor com caracteristica de ocupacao e uso
misto, com atividades compativeis permitidas;

CTT - Corredor de Trafego e Transporte: Corredor vinculado as vias arteriais
do sistema viario com caracteristica de ocupacgéao e uso compativeis com o fluxo de
transito e transporte existente, bem como das condicdes de acessibilidade e com a
hierarquia viaria;

CCS - Corredor de Comércio e Servico: Corredor vinculado as vias coletoras
do sistema viario, com caracteristica de ocupacao e uso compativeis com o fluxo de
transito e transporte existente, bem como das condicdes de acessibilidade e com a
estrutura viaria. Atividades comerciais e de prestacdo de servicos sao preferéncias
visando constituir uma centralidade urbana, apresentando necessidade de programa
e projetos especiais;

CD - Corredor de Densificagao: Corredor vinculado as vias arteriais e
coletoras do sistema viario, com previsdo de densidade maior ou igual ao setor

servido pela via;

Fonte: Imagem adaptada pela autora, 2012.
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Abaixo segue as premissas vigentes em relagdo as vias na zona da
intervencdo. Na tabela 05 do PDUA, classificada como Via Arterial tipo 2:
A2 - Vias arteriais para transito rapido com baixa acessibilidade aos lotes, 02

pistas com canteiro central.

a| 95 b 75 b 95 |a|
{ T 11 1 1

Figura 14 - Trecho 2 — Perfil viario da Tabela 05.
Fonte: Imagem adaptada pela autora, 2012.
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3 PROPOSTA

3.1 OBJETIVOS DO PROJETO

A inteng&o de projeto do presente trabalho é criar um novo espaco urbano
sob o elevado do trem urbano construido na cidade de Novo Hamburgo. Com um
dindmico centro de convivéncia, buscara diminuir o impacto da constru¢cdao dessa
estrutura para o transporte publico no local. Um tratamento paisagistico para as
areas abertas e alguns edificios construidos dardo suporte e diversificardo as
atividades desenvolvidas.

3.2 PROJETO PRE-EXISTENTE

Junto com os edificios das estagdes e do elevado metroviario a empresa
TRENSURSB ira entregar ao final da obra, aos municipios por onde o trem passara,
algumas intervencbes paisagisticas sob o elevado de concreto. Serdo alguns
estares, passeios, ciclovia, além da Praca Punta Del Este. Abaixo segue algumas
imagens dos projetos desenvolvidos pelo arquiteto contratado pela empresa que
esta executando a obra do elevado.
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\ \(\
Figura 15 - Planta baixa de um trecho com ciclovia sob o elevado metroviario.
Fonte: Imagem adaptada pela autora, 2012.
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Figura 16 - Perfil do elevado metroviario.
Fonte: Imagem adaptada pela autora, 2012.

O projeto acima apresenta um programa de necessidades conservador,
contemplando apenas estares em alguns pontos e ciclovia sob a extensao do
elevado metroviario. Utilizando apenas mobiliario urbano basico, ciclovia e insercao
de vegetacao, caracterizando um projeto simplério de paisagismo urbano.

Acredita-se que a razdo por este item nao ser aprofundado é por ndo fazer
parte do escopo do projeto global de insercao elevado metroviario e devera ser
desenvolvido pela administracdo municipal futuramente, assim como os projetos de

outras pracas e equipamentos publicos, salientando o atual déficit de espacos
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publicos externos de qualidade que a cidade de Novo Hamburgo proporciona aos

habitantes.

3.3 PROGRAMA DE NECESSIDADES E PRE-DIMENSIONAMENTO

O programa de necessidades abaixo se baseia na intencdo de criar uma

animacao e diversidade para o local onde o projeto sera inserido. Propde um centro

de convivéncia aos usuarios, com equipamento para atividades culturais e esportivas

segundo a classica reflexdo de Janes Jacobs.

A variedade de usos dos edificios propicia ao parque uma variedade de
usuarios que nele entram e dele saem em horarios diferentes. Eles utilizam
0 parque em horarios diferentes porque seus compromissos diarios sao
diferentes. Portanto, o parque tem uma sucessdo complexa de usos e
usuarios (JACOBS, 2001, p. 105).

O publico alvo sdo os moradores da cidade de Novo Hamburgo e cidades

vizinhas, de faixas etarias diversas — criancas, adultos e idosos. A quantidade

estimada de usuérios desse ambiente publico é de dificil precisdo. Ainda tera um

espaco para administracdo € manutencdo do espaco com aproximadamente 50

profissionais.

Ambiente Quantidade Esﬁ;ﬁ: da (F)(())rrl]tseuﬁg Informagdes Complementares
Para atendimento de 1.000
Neufreut — | P€SS0as. Devgar,ép contar com
Restaurante 1 1500 Sesc cozinha, refeitdrio, sanitarios,
popular ' Pompéia | 8SPacos de apoio
P (armazenagem, lixo) e
administracao.

Para insercdo  digital da
Cédigo de |comunidade com 40
Lan house 2 60 Edificacdes | computadores e area de apoio
PMNH  |para funcionamento do

estabelecimento.
Unidades para atender a 80
Creche 1 500 Neufreut criangas, ambientes de ensino,

uso especial,
copa.

higienizagédo e
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Associacio de Cédigo de Unidades para reunides e
mora d%res 1 300 Edificacbes| assembléias dos moradores,
PMNH sanitarios, copa
Observagao: Areas em metros quadrados.
Ambiente Quantidade Es'toi‘;r?: da E?)?]fuﬁz Informagdes Complementares
Cédigo de | Salao para exposicao artistica
Sala de exposicao 2 100 Edificacbes com iluminacéo e ventilagao
PMNH adequada,
Unidade de aprendizagem,
- atividades especiais,
Oficinas de artes 5 150 Neufreut higienizago. Para 20 alunos por
unidade.
. Acervo com 1.000 volumes, sala
Biblioteca popular 1 200 Neufreut de apoio, copa, sanitarios
Livraria Livraria com o acervo, area de
munitaria 1 80 Neufret apoio para o estabelecimento,
©0 sanitario.
Espacos para concessoes
Concessdes Cédigo de comerciais de usos variados
o PO para animacao do local.
Cosné?\flilss © e = Edgll\(jl?\lgl?'es Unidades com sanitario e saldo
¢ para utilizacdo comercial ou
servico.
Ambiente Quantidade Esﬁ:re]: da (F;g?]tseuﬁs Informagdes Complementares
Cédigo de Sala com mesas de jogos
Sala de jogos > 20 Edificacées variados. Area mtegrad_a com os
PMNH outros ambientes descritos neste
item
- Sala com sofas, puffs e
Estares 4 0 é?ﬁé%ogees poltronas. Area integrada com os
PMNQH outros ambientes descritos neste
item
- Area integrada com os outros
Salas de tv 4 20 é:d?ﬁégo ()dees ambientes descritos neste item.
PMNQH Sala com televisdes, sofas,
cadeiras para 10 pessoas.
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. : Area Fonte de <
Ambiente Quantidade Unitaria Consulta Informagdes Complementares
Cédigo de Sala com computador, mesa,
Administragéo 15 Edificagbes cadeira e arquivo para 0s
PMNH funcionarios do complexo.
Cadigo de . - .
P Geladeira, fogdo, mesa, cadeiras
Copa [= Edg'l\(;l?\lgHoeS e microondas.
Cadigo de s n
Sanitrios 15 Edificacoes Sa”'tarz'obseParadg por género,
PMNH com 2 bacias e 2 lavatérios.
Cédigo de
Manutencao 30 Edificacbes S c%n;nfg;rslan;entas ©
PMNH :
Cédigo de
Deposito 20 Edificacbes Sala com prateleiras
PMNH

Quadro 1 - Espacos edificados

Fonte: Desenvolvido pela autora, 2012.
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. . Area Fonte de 3
Ambiente Quantidade Unitaria Consulta Informag¢des Complementares
Espaco para feiras Cc?c_ﬂgo i Espaco livre para estruturas leves
: 1 250 Edificagdes .
livres de feiras de ruas
PMNH
.- Pontos de recebimento com
E’onto de . Cc_;(_:hgo ~de recipientes para separagao do lixo
recolhimento de lixo 5 100 Edificagdes levad locais d
descartavel PMNH para serem levados a locais de
reciclagem de lixo
. . Area Fonte de )
Ambiente Quantidade Unitaria Consulta Informagdes Complementares
Cédigo de Teatro ao ar livre com palco de
Teatro de arena 1 1000 Edificagdes | 100m2 para 300 pessoas. Em estilo
PMNH grego ou elisabetano.
Palco para shows variados com
Cédigo de palco de 200m2 com iluminagao e
Palco para shows 1 200 Edificacdes | aparelhos acusticos adequados. O
PMNH publico ficara em frente em uma
esplanada.
; o Seréo areas ajardinadas ao longo
Jardim de Areaﬂde . Refe’.e”‘f'a‘.s do projeto para contemplagéo e
~ 1 abrangéncia | Arquitetoni- s s
contemplagao ; descanso dos usuarios. Mobiliario a
do projeto. cas L
definir.
Areas destinadas a Area de Referéncias A;ia(s)ﬂ?:;' ?c?rdrr?aas %'gh;%:g/egrrj:te
arte rua/ exposicao 1 abranggnma Arquitetoni- Pontuados ao longo do projeto. A
ao ar livre do projeto. cas e
definir.
. . Area Fonte de <
Ambiente Quantidade Unitaria Consulta Informagdes Complementares
Quadra poliesportiva 1 800 Neufreut e elisponie 288 eepoies
P P como voélei, basquete e etc.
Quadra para a pratico de futebol,
Quadra de futebol 2 4.050 Neufreut com 2 traves, marcacio adequada.
Espaco com aparelhos metalicos
Referéncias para a pratica de atividades
Academia ao ar livre 2 15 Arquiteténi- | realizadas em academias. Design
cas condicente com o mobiliario do
projeto.
Cédigo de Espaco para recreacao mfanpl com
P aparelhos metalicos. Design
Playground 2 15 Edificagdes di biliario d
PMNH condicente com o mobiliario do
projeto.
Area de Cadigo de Pista de ciclovia com 2 pistas por
Ciclovia 1 abrangéncia | Edificacdes | direcdo. Com sinalizagao e protecao
do projeto. PMNH adequada.
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conforme Referéncias | Pista de skate com equipamentos
Pista de skate 2 roieto Arquitetoni- em concreto para utilizagao
pro) cas adequacdao dos atletas.
Ambiente Quantidade Uﬁilrg:rlia E%ﬁfuﬂg Informag¢des Complementares
Cédigo de
Ponto de taxi 1 125 Edificagdes Vagas para 10 carros
PMNH
Cédiao de Pontos para embarque e
- CIgO ¢ desembarque rapido do transporte
Parada de énibus 1 10 Edificacoes ‘blico local. Desi di
PMNH publico local. Design condicente
com o mobiliario do projeto.
Cédigo de Vagas para 100 carros, com
Estacionamento 1 1.250 Edificagdes . CI'.rCUI?QaO S iz \S}gas e
PMNH sinalizacao adequada. Disposigéao
na diagonal das vagas.
Quadro 2 - Espacos abertos
Fonte: Desenvolvido pela autora, 2012.
3.4 NORMAS TECNICAS

A NBR 9050 estabelece critérios e parametros técnicos a serem observados

quando do projeto, construcao, instalacdo e adaptacao de edificacées, mobiliario,

espacos e equipamentos urbanos as condicées de acessibilidade.

Esta Norma visa proporcionar a utilizagdo de maneira autbnoma e segura do

ambiente, edificacbes, mobiliario, equipamentos urbanos e elementos para a maior

quantidade possivel de pessoas, independentemente de idade, estatura ou limitacao

de mobilidade ou percepg¢ao.

Todos os espacos, edificacbes, mobiliarios e equipamentos urbanos que

vierem a ser projetados, construidos, montados ou implantados, bem como as

reformas e ampliacées de edificacées e equipamentos urbanos, devem atender ao

disposto nesta Norma para serem considerados acessiveis.

A acomodacgdo transversal do acesso de veiculos e seus espacos de

circulagdo e estacionamento devem ser feita exclusivamente dentro do imével, de

forma a nao criar degraus ou desniveis abruptos nos passeios.
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Figura 17 - Interferéncia do veiculo no passeio.
Fonte: NBR 9050, 2004.

As faixas devem ser executadas conforme o Cédigo de Transito Brasileiro —
Lei n.? 9.503, de 23 de setembro de 1977, anexo Il item 2.2.2 — Marcas transversais,
alinea c. As faixas devem ser aplicadas nas se¢des de via onde houver demanda de
travessia, junto a semaforos, focos de pedestres, no prolongamento das calcadas e
passeios. A largura da faixa de travessia de pedestres é determinada pelo fluxo de
pedestres no local, segundo a seguinte equacgéao:

onde:

L é a largura da faixa, em metros;

F é o fluxo de pedestres estimado ou medido nos horarios de pico
(pedestres por minuto por metro);

K = 25 pedestres por minuto.

A faixa elevada, quando instalada no leito carrocavel, deve ser sinalizada
com faixa de travessia de pedestres conforme 6.10.9 e deve ter declividade
transversal de no maximo 3%.

O dimensionamento da faixa elevada é feito da mesma forma que a faixa de

travessia de pedestres, acrescida dos espacos necessarios para a rampa de
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transposicao para veiculos conforme figura 99. A faixa elevada pode estar localizada

nas esquinas ou no meio de quadras.

0,25 a
0,50

R

L

a) Vista superior
Figura 18 - Faixa elevada.
Fonte: NBR 9050, 2004.

b) Perspectiva
Figura 19 - Faixa elevada.
Fonte: NBR 9050, 2004.

A sua utilizacado é recomendada nas seguintes situagdes:
a) em travessias com fluxo de pedestres superior a 500 pedestres/hora e
fluxo de veiculos inferior a 100 veiculos/hora;

b) travessia em vias com largura inferior a 6,00 m.



39

As calcadas devem ser rebaixadas junto as travessias de pedestres
sinalizadas com ou sem faixa, com ou sem semaforo, e sempre que houver foco de
pedestres. Nao deve haver desnivel entre o término do rebaixamento da calgada e o
leito carrogavel.

Os rebaixamentos de calgcadas devem ser construidos na dire¢ao do fluxo de
pedestres. A inclinagdo deve ser constante e nao superior a 8,33% (1:12), conforme
exemplos A, B, C e D da figura 100.

A largura dos rebaixamentos deve ser igual a largura das faixas de travessia
de pedestres, quando o fluxo de pedestres calculado ou estimado for superior a 25
pedestres/min/m.

Em locais onde o fluxo de pedestres for igual ou inferior a 25
pedestres/min/m e houver interferéncia que impecga o rebaixamento da calcada em
toda a extensdo da faixa de travessia, admite-se rebaixamento da calcada em
largura inferior até um limite minimo de 1,20 m de largura de rampa.

Quando a faixa de pedestres estiver alinhada com a calgada da via
transversal, admite-se o rebaixamento total da calgada na esquina, conforme figura
100 — rebaixamento C.

Onde a largura do passeio néao for suficiente para acomodar o rebaixamento
e a faixa livre (figura 100 — rebaixamentos A e B), deve ser feito o rebaixamento total
da largura da calcada, com largura minima de 1,50 m e com rampas laterais com
inclinacdo maxima de 8,33%, conforme figura 100 —rebaixamento D.

Os rebaixamentos das calgadas localizados em lados opostos da via devem
estar alinhados entre si.

Deve ser garantida uma faixa livre no passeio, além do espaco ocupado pelo
rebaixamento, de no minimo 0,80 m, sendo recomendavel 1,20 m (ver figura 100 -
rebaixamento A).

As abas laterais dos rebaixamentos (ver figura 100 - rebaixamento A) devem
ter projecao horizontal minima de 0,50m e compor planos inclinados de acomodacéao
A inclinacdo maxima recomendada é de 10%.

Quando a superficie imediatamente ao lado dos rebaixamentos contiver
obstaculos, as abas laterais podem ser dispensadas. Neste caso, deve ser garantida
faixa livre de no minimo 1,20 m, sendo o recomendavel 1,50 m, conforme figura 100
— rebaixamento B. Os rebaixamentos de calcadas devem ser sinalizados conforme
figura 61.
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Os rebaixamentos de calgcadas podem ser executados conforme exemplos
A, B, C e D da figura 100.

aba |ateral
inclinagéo max. - 10,0%

Vista superior
Figura 20 - Rebaixamento A.
Fonte: NBR 9050, 2004.

& Yy

Perspectiva

Figura 21 - Rebaixamento A.
Fonte: NBR 9050, 2004.
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Figura 22 - Rebaixamento A.
Fonte: NBR 9050, 2004.

4 REFERENCIAS

41 PROJETOS ANALOGOS

Abaixo seguem alguns exemplos de intervengdes nas cidades. Acoes
artisticas, arquitetbnicas e urbanisticas que buscam humanizar algumas areas
residuais na urbe. Essas intervengdes ilustrardo as intencbes para o

desenvolvimento do projeto estudado.

4.1.1 Gentileza gera Gentileza

O profeta Gentileza é uma figura icénica carioca. Pregava a gentileza com o
préximo, com a natureza e com a vida. Ele era um caminhante incansavel e se
locomovia rapidamente em diversos locais da cidade do Rio de Janeiro onde era
radicado, pregando as suas palavras de AMORRR. Com a sua grafia Unica ele
confeccionou murais nos baixos do viaduto do Gasémetro, entre a Rodoviaria Novo

Rio e o Cemitério do Caju, numa extensao de 1,5 km de arte.
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Constitui uma cartilha com os preceitos basicos de Gentileza & populagéo. E
um Livro Urbano, onde cada pilastra € uma pagina e a leitura é feita a janela
dos veiculos que por ali passam continuamente. Assim como o episédio do
circo inscreveu Gentileza na memoria popular, suas viagens pelo Brasil e
suas inscricoes, perenizadas na entrada do Rio de Janeiro, fizeram dele um
dos maiores personagens populares do Brasil. A estrutura dos seus escritos
e sua grafia, uma vez vistos, tornam-se inconfundiveis. No inicio dos anos
90, com a obra concluida, Gentileza costumava ficar ao lado da pilastra 1,
sentado numa cadeira, acenando para todos como se estivesse na varanda
de sua casa (GUELMAN, 2012).
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Figura 23 - Imagem paiel pintado por Gentileza.
Fonte: Rio com gentileza, 2012.

Os painéis artisticos feitos por Gentileza agregam beleza, arte e histéria ao
denso e congestionado centro do Rio de Janeiro. Mostra como a iniciativa individual
pode causar uma diferenca e agregar beleza a paisagem urbana. Porém € apenas
uma intervencao para a contemplagdo. Nao é forte e convidativo o suficiente para
que 0S usuarios permanecam nessa area onde o0s painéis estdo pintados. Apenas
emocionam 0s que as contemplam.

O trabalho do Gentileza mostra como uma intervencdo artistica pode
humanizar um espaco e integra-lo novamente na paisagem e na histéria da cidade.
Sendo uma das intencdes de projeto deste trabalho.
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4.1.2 Canal Chong Gae

Um exemplo de transformacado e substituicio de estrutura viaria por
equipamento publico é o Canal Chong Gae'. Foi uma iniciativa ambiciosa que
transformou o tecido urbano da cidade de Seul, na Coréia. O projeto de Restauracao
Chong Gae criou um caminho peadonal verde de 5,8 km ao lado do corrego,
revitalizando o centro da cidade. Seul € uma das maiores cidades do mundo e tem
uma populacdo de mais de 10 milhdes de pessoas. E também uma das mais
densas, com mais de 17.000 pessoas por quildometro quadrado (ARCHDAILY, 2012).

O projeto exigiu a demolicaio de uma via elevada rodoviaria e a
descanalizacao do corrego abaixo do elevado. A restauragédo do Canal Chong Gae
tornou-se um instrumento para a renovacdo e revitalizacdo urbana e
desenvolvimento econémico. Também significou uma mudancga nas prioridades do
planejamento urbano local. Ja que as décadas apo6s a Guerra da Coréia (1950-1953)
a industrializacdo e modernizacdo era acelerada, e agora € amenizada pela
administragdo publica, dando énfase a responsabilidade social, a sustentabilidade e
saude (ARCHDAILY, 2012).

Através de concurso internacional o escritorio vencedor da competi¢éo foi o
Mikyoung Kim Design e o requisito principal da competicdo era destacar a futura
reunificacdo do Norte e Sul da Coréia. O projeto simboliza este esforco politico
através do uso de pedras da regiao de cada uma das oito provincias do Norte e Sul
da Coréia. O projeto foi concluido no ano de 2007 (ARCHDAILY, 2012).

Além do esforco de restauragdo ambiental, este espaco
urbano aberto tornou-se  um local de encontrocentral paraa cidade
que necessitava demais paisagens publicas. Durante os eventos como festivais de
Ano Novo, comicios, desfiles e shows de rock tanto o parque linear é utilizada de
maneira criativa (ARCHDAILY, 2012).

A experiéncia do Canal Chong Gae demonstra a preocupacao das cidades
contemporaneas em produzir mais areas de lazer e cultura, tirando partido dessa
regeneracao urbana de zonas degradadas. Essa area foi explorada por muito tempo
como zona de transicao através de meios de transporte motorizados e acabou sendo

reformulada como uma é&rea para melhorar o cotidiano dos cidadaos,

! Texto traduzido pela autora.
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proporcionando a socializagdo entre as pessoas e ndo as mantendo em
engarrafamentos em meio ao caos das metrépoles. A renovagdo e modificacdo sédo
inevitaveis e devem ser encaradas como um bem para os cidadaos.

O presente projeto tem relagdo com a intervengdo que sera proposto, pois,
pretendo inserir zonas de contemplacdo com uma renovacao paisagistica para
melhorar a relagédo direta dos usuarios com a regido sob o elevado do trem urbano
na cidade de Novo Hamburgo.A proposta buscara melhorar a interface das ruas
adjacentes ao elevado e minimizando a fronteira urbana que o elevado pode criar,
fragmentando a cidade.

, a =.'.- : 1i’..
Figura 24 - Vista aérea do Canal ChongGae, Seul, Coréia.
Fonte: Google Imagens, 2012.
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Figura 25 - Foto noturna do Canal ChongGae, Seul, Coréia.
Fonte: Archdaily, 2012.

4.1.3 Sesc Pompéia

O Sesc Pompéia servira como referéncia para o estudo do programa de
necessidades.O projeto desenvolvido pela arquiteta Lina Bo Bardi, entre 1977 e
1986, propde que o local seja utilizado como um equipamento cultural, de lazer e
convivéncia para os morados da cidade de Sao Paulo. O Centro de lazer Sesc
Pompéia é um equipamento de uso publico.

Arquitetura do comportamento humano, projetando espagos e nele
interferindo, criando contextos e provocando vida. O convivio entre os

homens era o grande gerador de tudo. “Aqui fizemos uma pequena
experiéncia socialista.” (SANTOS, 2001 apud BARDI,1993, p.10).

Lina Bo Bardi propde uma inversdo na proposta do cliente, de mais um

centro recreativo e de esportes para um dinamico centro de convivéncia.

O esporte e as atividades culturais s&o tratados sob a ética do lazer criativo,
a cultura deve ser recriada todos os dias nos ateliés e nos grandes espagos
reservados as festas e encontros e o esporte € visto como uma modalidade
de lazer e confraternizagédo, ndo contando, portanto com quadras e piscinas
nas dimensdes esportivas oficiais para a sua pratica. (SANTOS, 2001 apud
BARDI, 1993, p. 27.)
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Centro de lazer - SESC - Fabrica Pompéia Leisure Center - SESC - Pompéia Factory
1-Conjunto esportivo com piscina, ginésio & quadras (5 pavimentos 1-Sports complex with swimming pool, gymnasium and street bloeks (5 dou-
duplos). ble floors|
2-Lanchonete, vestiarios, salas de gindstica, lutas e dancas (11 pavimentos). 2 - Cafeteria, cloakrooms, gym, wrestling and dancing rooms (11 floors)
3-Torre da caixa de dgua. 3-Water tower
4 -Grande Dt espelho d' hy 4~ Large deck/solarium with water table and waterfal|
5 - Almoxarifado e oficinas de manutengao. 5~ Depot and workshops
6-Ateliers de cermica, pintura, marcenaria, tapegaria, gravura e tipografia. B Ceramic, painting, cabinet-making, tapestry, engraving and typography ateliers
7 - Laboratdrio fotografico, estidio musical, sala de dangas e vestidrios (3 pavi 7 - Photographic laboratory, music studio, dance rooms and cl
mentos). (3 floors)
| 8-Teatro com 1200 lugares. 81200 soat theatre
(, 9-Vestibul teatro para soul 9- Covered hall for shows
10 - Restaurante self-service para 2000 refeipdes e choperia {noite). 10 - Self-service restaurant with room for 2.000 people and bar (evening)
11 - Cozinha industrial. 11 - Industrial kitchen
12 -Vestiarios e refeitdrios dos funcionarios {2 pavimentos). 12 - Staff cloakrooms and refectories (2 floors}
13- Grande espago de estar, jogos de saldo, espataculos e mostras expositi- 13 - Large lounge, card and board games, shows and exhibition area with large
vas, com a grande lareira e o espelho de agua. fireplace and water table.
14 - Biblioteca de lazer, lajes abertas de leitura e videoteca, 14 - Library, reading area and videa library
15 - Pavilhao das grandes exposigdes temporarias. 16 - Pavilion for large temparary exhibitions
16 - Administragao geral do centra {2 pavimentos). 16 - Administration of the centre (2 floors)
I

s =\l
Figura 26 - Planta-baixa do Sesc Pompéia e programa de necessidades.
Fonte: Santos, 1991.

O programa de necessidades que sera proposto buscard o mesmo conceito
de centro de convivéncia para os usuarios. Convivéncia desenvolvida durante a
pratica de atividades culturais e esportivas, proporcionando momentos de lazer aos
que usufruirem das instalagdes do projeto, propondo espagos multiuso, espagos de
exposicoes artisticas, teatro de arena, restaurantes, biblioteca, feiras livres e

equipamentos esportivos.

Figura 27 - Vista externa do edificio
Fonte: Google imagens, 2012.
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Figura 28 - Imagem interna do salédo de estar.
Fonte: Google imagens, 2012.

4.1.4 Brooklyn Bridge Park?

O parque na zona portuaria ao lado da ponte do Brooklyn em Nova lorque,
Estados Unidos da América servira como referencia anéloga pelo seu complexo e
diversificado programa de necessidades.

Possui um conjunto simples de atividades com setores de playground,
restaurantes e concessdes comerciais, equipamentos culturais em edificacbes de
valor historico do antigo porto, pracas, sanitarios publicos, equipamentos para
pratica de esportes, ciclovia e jardins.

Essas atividades estao distribuidas linearmente ao longo do parque e nos
pieres. Criar uma animada e diversificada possibilidades de atividades para os
usuarios, com uma diversidade de pracas com partidos paisagisticos distintos e de
acordo com a sua histéria e caracteristica local. Alguns pavilhées das docas foram
mantidos e restaurados, sendo um local aberto e coberto onde a atividade
desenvolvida fica a critério do proprio usudrio ou administragéo do parque.

Assim essa estratégia de ocupacéao linear e com alguns pontos de atividade
especial sera utilizado na proposta sob o elevado do trem urbano assim como o
tratamento diferenciado dos espacos abertos.

2 BROOKLYN BRIDGE PARK, 2012.
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Figura 29 - Mapa de localizacao das atividades do parque.
Fonte: Brooklynbrigde.com, 2012.

4.1.5 High Line — Nova lorque®

Jaang AE
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| conker |
A Construction
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Em 1847 a cidade de Nova lorque permitiu a construcdo de uma linha férrea
na regidao oeste da ilha de Manhattan, NY. Durante os anos de funcionamento

muitos acidentes aconteceram com pedestres que atravessavam a linha férrea para

® HIGH LINE, 2012.
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acessar o lado oposto. E em 1929 foi aprovada a construgdo da High Line, a linha
elevada para o trem passar e avancar dentro da cidade, de uma forma que
diminuisse os acidentes.

Nos anos 50 devido a expansao do uso do automdvel, a procura pelo trem
como meio de transporte diminui. Assim, com apouca procura por este meio de
transporte a linha é fechada nos anos 80.

Em 1999, é criada uma associacdao de moradores da regido por onde a High
Line passa, em busca da requalificacdo da mesma. Ja que a degradacao era
progressiva, tanto da prépria estrutura como da vizinhanca.

Em 2001, o primeiro projeto para requalificacdo do elevado € proposto pelo
escritorio Design Trust and Friends of the High Line. Em 2002 a requalificagcao faz
parte do plano diretor da cidade de Nova lorque. E em mar¢co de 2004 a
requalificacdo € implantada e o antigo elevado de trem se transforma em um parque
linear com espagos para caminhada e contemplac¢édo, mesclando jardins, estares aos
espacos para caminhadas.

O projeto € um exemplo de estrutura viaria degradada e por motivacao dos
habitantes as margens da antiga linha férrea, propde um uso contemporaneo,
mantendo a histéria e criando uma histéria para um mesmo equipamento. Desde
2004 é visivel a renovacgao que toda a zona por onde a High Line passa se renovou
e melhorou.

O parque linear é composto de varios estares para contemplacao da cidade
ao longo da linha elevada conectados através de caminhos que também configuram
um percurso para caminhadas de uma extremidade a outra. Em pontos de encontros
das avenidas que estdo sob a linha elevada encontramos os acessos ao High Line.
Com equipamentos de apoio como cafés, bares, livrarias e sanitarios publicos Sendo
uma das intencdes de projeto deste trabalho, mesclar as atividades linearmente sob

o elevado do trem urbano.



s T | |
ighLine
| | intenancs Facility

Seminary

ces)

‘ |
S—d

WISTH 3T

A GRASSLANDS

TENTH AVE

The Caledonia

CHELSEA )
PUBLIC ART

Chelsea Market

General Theological

—
Fulran Hauses
‘ M

Y
j—

| - ja

AljJ

WIETH 8T WIISTH ET
T ]
14th 5t Fark =
“DILLER - VON FURSTENBERG
SUMBECK & WATER FEATURE
W14TH 8T

W 13TH 5T

WASHINGTON 5T

GANSEVOORT
WOODLAND

Figura 30 - Mapa do High Line.
Fonte: High Line.com, 2012.
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Fonte: High Line.com, 2012.

Figura 32 - Imagem do High Line em 2002.
Fonte: High Line.com, 2012.

Figura 31 - Image do High Line em 2002, antes da requalificagao.
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Figura 33 - Imagem do High Line em 2002. |

Fonte: High Line.com, 2012.
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4.2 REFERENCIAS FORMAIS

4.2.1 Fort York Visitor Centre*

O Fort York Centre é um projeto desenvolvido pelo escritério Patkau
Architects. Produzido através de concurso o projeto deveria contemplar uma area de
visitagdo ao sitio histérico do Forte militar na cidade de Toronto, Canada. Servira
como referencial formal para a concepcao plastica e da materialidade utilizada para
a proposta a ser desenvolvida.

Além de um parque linear com areas para recreacao, exposicao, jardins e
percursos para uso dos moradores e turistas, propde um museu para o sitio histérico
e administracdo do complexo. “O dorso da via expressa produz um enorme espaco
urbano coberto para eventos para a comunidade, onde sao preenchidos de
projecoes e tracos da histéria.” (PATKAU ARCHITECTS, 2012). A margem do Forte
existe um elevado rodoviario, que faz a conexdao do transito da cidade e uma
estacdo de trem. E um projeto inserido no meio de duas estruturas de transporte e
conectoras da cidade.

O projeto configura uma proposta de muito bom gosto e demonstra a
complexidade de um sitio histérico justaposto com vias de conexado do transporte
publico local. Com atividades diferentes em uma mesma area o projeto produz usos
diversificados, mostrando como uma intervengdo no meio de zonas viarias pode

agregar valor urbanistico a essas estruturas.

* Texto traduzido pela autora.
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Figura 34 - Imagem do proj ura rodoviaria.
Fonte: Patkau Architects, 2012.

O centro de visitagao tirou partido da linearidade do elevado rodoviario e a
edificacdo disposta de forma longilinea é constituida de materiais como ago e
madeira, lembrando a materialidade dos Fortes militares (Figura 34). Com aberturas
ao longo da edificacdo, integra o programa do espago construido com o espaco
aberto, unindo a edificagdo com esse espaco residual sob o elevado de concreto.

Sobre o edificio ha uma estrutura para projecdo de imagens que pode ser

contemplada a distancia ou o usuario pode percorrer ao longo do edificio. (Figura
37)

Fort York National Histo
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Figura 35 - Imagem do projeto, p‘lanta-baixa do térreo e elevacao.
Fonte: Patkau Architects, 2012.



Figura 36 - Imagem do projeto, perspectiva externa e interna sem a cobertura do edificio.
Fonte: Patkau Architects, 2012.
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Figura 37 - Corte transversal demonstrando a relacao do edificio institucional a estrutura
rodoviaria existente.
Fonte: Patkau Architects, 2012.
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5 METODO DE PESQUISA

A pesquisa para o desenvolvimento do Trabalho Final de Graduacao foi feita
através de referencias de projetos do mesmo tema em locais e contextos variados,
bibliografias sobre o tema estudado, normas técnicas pertinentes e visita a campo da
area onde a extensdao da linha de trem esta sendo construida. Os projetos
executivos da obra do elevado metroviario também foram consultados e com facil
acesso pela autora, ja que a mesma trabalha no Consércio que executa a obra deste
empreendimento.

A pesquisa iniciou-se pela leitura de teses de mestrado e doutorado, citados
nas referencias bibliograficas, que estudam o mesmo tema abordado neste trabalho.
Em seguida livros que falam a respeito de teorias urbanisticas sobre a ocupacao dos
espacos foram consultados. Apds o entendimento e estudo do problema abordado,
projetos propostos e executados foram utilizados como fonte de inspiracdo e
entendimento das possibilidades de resolucéo para definir a proposta de projeto que
sera desenvolvida na etapa seguinte a esta. Normas técnicas e leis dos municipios
pertinentes ao projeto foram consultadas.

As areas de intervencdo do projeto foram visitadas ao longo do
desenvolvimento da pesquisa com a realizacdo de levantamento fotografico. O
programa Google Earth foi utilizado na captacédo de imagens do local e estudo das
caracteristicas da morfologia urbana. Os aspectos histéricos da existéncia da linha
do trem nesta regido nos anos 20 foram estudados, assim como a anadlise das
razdes da desativacao desta linha que conectava a regido a capital gaucha nos anos
60 com o advento do automével e as dificuldades econémicas e politicas para
manter essa infraestrutura.

A coleta dessas informacdes foi de extrema importancia para compreensao

e descoberta de aspectos do local onde o projeto sera proposto.
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CONCLUSAO

A proposta de requalificacdo dos baixos do elevado metroviario da extensao
da linha de trem urbano da cidade de Sao Leopoldo a Novo Hamburgo mostrou-se
de grande importancia para acompanhar o desenvolvimento da area com o advento
de uma importante estrutura de transporte publico implantado na regido. O trem
urbano ird proporcionar uma rapida e facil locomog¢ao entre a regiao metropolitana e
capital gaucha para milhares de pessoas. Assim estima-se que com a insercao de
um qualificado equipamento urbano para estimular a convivéncia dos moradores e
usuarios que passardao por este local ajudara a alavancar o potencial de
desenvolvimento desta regido.

Com os estudos de caso realizados durante este trabalho foi possivel
constatar como projetos para a requalificacao para locais degradados, ou antes, que
0 mesmo ocorra, Sdo positivas para a zona onde foram implantados. Desde as
pequenas intervencgdes informais feitas pelo profeta Gentileza na cidade do Rio de
Janeiro como o projeto de requalificacdo do elevado metrovidrio abandonado em
Nova lorque, o Parque Linear High Line, podem humanizar e melhorar as cidades.

Portanto, o projeto que sera desenvolvido como Trabalho Final de
Graduacao tirara partido desta grande movimentacdo de pessoas e buscando
proporcionar um qualificado equipamento urbano para incentivar a convivéncia aos
moradores e visitantes desta cidade. Com equipamentos para a pratica de atividades
de esporte, lazer e cultura que foram descritos no capitulo 3 do presente trabalho.
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ANEXO A - REPORTAGEM TRENSURB 2012
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ANEXO B - PLANOALTIMETRICO
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ANEXO C - TABELA PDUA
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