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“Velocidade pura e pé embaixo, estas sdo as melhores descricdes de

Tarumd, projetado e construido para a velocidade” (GOMES, 2010).



1. INTRODUCAO

O presente trabalho consiste na pesquisa que fundamentard o projeto a ser
desenvolvido na disciplina de Trabalho Final de Graduacao do Curso de Arquitetura
e Urbanismo da Universidade Feevale. E apresenta um estudo sobre o autédromo
Internacional de Taruma, localizado no municipio de Viamdao, cidade do estado do
Rio Grande do Sul. Reuniram-se informacdes pertinentes a importancia atual e

historica do local, dando embasamento para, posteriormente elaborar o projeto.

Com base em relatos historicos e pesquisas de campo, procurou-se entender
todo o funcionamento de uma corrida de automével. E também como estdo sendo

construidos os autédromos atualmente.

O Novo autédromo Internacional de Taruma tera o propdsito de atender as
novas necessidades dos frequentadores de corridas de automoveis. Além de buscar
a transformacéo do local em algo atrativo para diversos publicos.

Todas as informagfes captadas contribuirdo para a concepc¢ao projetual do
tema proposto, em sintonia ao valor histérico do local. Serdo propostas melhorias
nas instalacdes e atendimento ao publico. Além de oferecer aos pilotos e equipes

uma nova gama de servicos, inexistentes hoje ao local.



2. TARUMA UM AUTODROMO COM ALMA

“‘Hoje tem corrida no Taruma, dessa forma € anunciado o evento, ao invés do
correto hoje tem corrida em Taruma” (GOMES, 2010). Os frequentadores se referem
ao autodromo dessa forma, o local parece ter alma, um espirito préprio, construido

através de uma longa historia que tem inicio no dia 08 de novembro de 1970.

Ndo existem palavras de agradecimento suficientes aqueles que deram
muito de seus esforgos, de seus tempos e até mesmo de suas economias
para a conclusdo desta magnifica obra que é o autédromo de Taruma, que,
no dizer de Cezar ‘Bocao’ Perogaro, pela vida que trouxe ao automobilismo,
“tem alma”’(MENEGAZ, et al., 2012 p. 30).

Taruma parece ter algo mistico, suas retas e curvas de altissima velocidade
fazem dele um dos autédromos mais desafiadores do nosso pais. Até os mais
corajosos pilotos temem a famosa curva um, palco de muitos acidentes fatais, mas

de gldrias dos grandes campedes, segundo Gomes (2010).

O autédromo de Taruma foi palco do que houve de melhor em nossas
competicdes. Nada menos do que dez campeonatos nacionais tiveram suas
primeiras edicées realizadas nele. Dentre essas a Stock Car', a principal categoria

automobilistica brasileira, (Menegaz, 2008, p. 4)

Mas ao longo dos anos, todo esse charme foi se apagando aos poucos.
Taruma ndo é mais o0 mesmo, perde espaco dia apOs dia para autddromos mais
modernos. Suas instalacdes precérias, a falta de interesse publico e administrativo o
transformou em um local praticamente abandonado Este local que tem alma e

histdria precisa ter um presente e futuro a altura do seu passado.

2.1. O NASCIMENTO DO AUTOMOBILISMO GAUCHO

Segundo Menegaz (2008), “O automovel sempre despertou no ser humano

grande fascinio, e sua constante evolucdo - desde o surgimento dos primeiros

! Categoria do Automobilismo Brasileiro com maior visibilidade de publico e publicidade.



veiculos movidos a vapor”. Esse fascinio criou um grande numero de pilotos em
diversas partes do mundo, e acompanhando esse movimento os gauchos também

se aventuravam em disputas de corridas de automoveis.

Figura 1 - Noberto Jung, um dos primeiros pilotos do Rio Grande do Sul

Fonte: (MENEGAZ, et al., 2008)

Desde a década de 1930 j& havia registros de pilotos do nosso estado
participando de corridas de nivel nacional e internacional, nomes como Julio
Andreatta, Noberto Jung?, Jodo Caetano entre outros grandes nomes dos primérdios
do automobilismo gaucho. As provas aconteciam em Sdo Paulo e em Cidades do
Uruguai e da Argentina, elas sempre aconteciam em tracados urbanos, pois naquela

época nao existiam pistas de corrida.

Em 12 de julho de 1949, foi fundada a Associacdo Rio Grandense de
Volantes - ARVO, um grande passo para a evolucdo do esporte, pois a partir da
criacdo da associacdo comecou-se a organizar corridas de uma forma mais
profissional. A ideia foi tdo promissora que, em 1952 a associagdo organizou O
primeiro campeonato gaucho de automobilismo. Em 1953 a ARVO mudou o nome
para Automovel Clube do Rio Grande do Sul (ACRGS), nome que se mantém até os

dias de hoje.

% Noberto Jung foi um pioneiro e o principal nome do automobilismo galcho na década de 1930, seu
nome sempre foi lembrado para o batismo do Autédromo de Taruma.



A Figura 2 retrata a corrida disputada no chamado circuito da Redencéo,
tracado que passava pela Rua José Bonifacio. A prova foi disputada no ano de
1952, e percebe-se com esta imagem a diferenca de realidade de um evento
esportivo ocorrido naquela época, uma vez que nao havia divisdo alguma entre pista

e publico. As carreteras® passavam a centimetros dos espectadores.

Entre as décadas de 50 e 60 o0s nossos pilotos s6 podiam correr em
autodromos se fossem a Interlagos em S&o Paulo ou a Melo, Piriapolis, El Pinas ou
Rivera, no Uruguai. As Mil Milhas Brasileiras que eram disputadas em Interlagos
possuem um grande numero de pilotos gadchos que triunfaram em terras paulistas

com suas carreteras.

2.2. CORRIDAS DE RUA VELOCIDADE E PERIGO

Segundo Menegaz (2008) o primeiro luto ocorrido em um prova disputado no
estado ocorreu no dia 17 de fevereiro de 1948. Foi um alerta; deveria haver uma
atencdo com a seguranca. Outra tragédia aconteceu no dia 26 de setembro de 1948

guando quatro torcedores morreram atropelados.

Figura 2 - Circuito da Rendencéo, 1952

Fonte: (MENEGAZ, et al., 2008)

® Carreteras, primeiros automaéveis utilizados para disputas de corridas automobilisticas.



Cenas como esta retratada na Figura 3, expressam 0 quao precarias eram as
condicdes para a pratica do esporte, um acidente poderia trancar toda a pista, € 0
publico e os assistentes de corrida trabalhavam juntos para possibilitar o retorno
mais rapido possivel do espetaculo. Acidentes tragicos foram sé aumentando, como
relata Menegaz (2008), e com 0 aumento das fatalidades havia protesto por parte da
populacdo que jA ndo queria as corridas disputadas em ruas proximas as suas
residéncias e também pelas pessoas que gostavam do esporte e ndo queriam

perder as disputas.

Figura 3 - Corrida disputada em Novo Hamburgo

Fonte: (MENEGAZ, et al., 2008)

O numero de participantes dessas corridas aumentava e a preocupacédo das
autoridades era constante. Em busca de solu¢édo, a ACRGS adquiriu uma area de 50
hectares no municipio de Viamao, um sonho para pilotos Rio-grandeses estava
comecgando a tomar forma. O contrato de compra foi assinado no dia 20 de agosto
de 1956, o local destinava-se originalmente a um loteamento cujo nome seria Vila

Taruma.

Em 1966 proibiram-se as corridas de rua, pois eram muitas as mortes de
espectadores. Os praticantes do esporte precisavam de uma casa. Um autédromo
era de fato necessario para ser possivel dar continuidade a pratica do esporte em
nosso estado.
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2.3. VIAMAO UMA CIDADE HISTORICA

A primeira capital do estado, Viamao, ja tem o seu nome na histéria mesmo
antes do Autédromo, mas a escolha dela se deu pela proximidade a Porto Alegre,
cerca de 30 km, e pela facil ligacdo com diversas cidades da regido metropolitana.

O municipio de Viamao recebia seus primeiros colonizadores por volta do ano
de 1725, segundo viamao.org(2011) quando o estado ainda se chamava Rio Grande
de Séo Pedro. A regido onde se localiza a cidade era uma rota de travessia entre as
cidades de Laguna e Colonia de Sacramento, constituindo-se num dos primeiros
povoados do nosso estado.

Em 1741 foi construido a Igreja de Nossa Senhora da Conceicéo, edificacao
que existe até hoje e € um dos marcos da cidade. Uma das peculiaridades do plano
diretor regente, se refere diretamente a ela, apos ser construido um edificio com
altura superior a torre da igreja, criou-se uma Lei que veta a existéncia de prédios

deste porte.

A origem de seu nome ainda € um fato contestado, pois existe mais de uma
versdo. Segundo a Prefeitura do municipio, o nome surgiu em funcao da vista do
encontro do rio Gravatai com seus afluentes, que formavam um desenho com
alusdo a uma mao, la deste ponto onde se originou a cidade via-se a mao, portanto

Viamao.

2.4. UM TRACADO CRIADO POR PILOTOS

A construcédo do autédromo de Taruma teve inicio e o DAER* providenciou as
maquinas para o comec¢o dos trabalhos de terraplanagem no local onde seria o

futuro autédromo.

Segundo Menegaz (2008) o tracado do autodromo foi se desenvolvendo

conforme corridas amadoras iam acontecendo aos finais de semana, a pista ainda

* Departamento Autdnomo de Estradas de Rodagem.
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nao tinha asfalto e possuia um desenho criado pelos engenheiros que a projetaram,

mas foram os pilotos os responsaveis por aperfeicoé-la.

Na Figura 4 podemos perceber o desenho da pista se formando, ndo havia
nenhuma edificagdo no entorno, denotando a localizacdo afastada dos centros

urbanos, uma recorréncia entre os autédromos.

Ao lado direito da imagem verifica-se o tracado do kartddromo, também em
fase de concepcdao, este que foi inaugurado em 1966.

Figura 4 — Foto aérea do lote com o tragcado sem asfalto

Fonte: (MENEGAZ, et al., 2008)

Podemos verificar na Figura 5 a curva tala larga sendo contornada por
veiculos de passeio que eram utilizados nas corridas amadoras. A paisagem ia se
transformando aos poucos, ainda ndo havia protecdo para o publico muito menos
arquibancadas, mas conforme os relatos de Gilberto Menegaz (2008) a ACRGS
sempre disponibilizava assisténcia quando ocorriam as corridas. Ambulancias e
carros guincho estavam a disposicao caso fosse necessaria a ajuda deles, tudo em
prol da seguranca.

O fato de pilotos terem participado diretamente da criacdo do desenho da
pista criou um vinculo desses esportistas para com o0 autddromo antes mesmo de

ele ficar pronto.
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Figura 5 — Curva Tala Larga

Fonte: (MENEGAZ, et al., 2008)

2.5. AINAUGURACAO

Desde a aquisicdo da area até o inicio das obras foram muitos anos. A
construcdo desenvolvia-se em passo lento, mas no inicio dos anos 70 elas
comecaram a ganhar ritmo. Foi nesse momento que se pdde perceber que o projeto
dos Engenheiros Miguel Xavier da Costa, Edemar Lorenzini, Lucio Regner, Jaime
Gaspar dos Santos, Edmar Levy e do Arquiteto Sérgio Montserrat finalmente ia ser

concretizado.

Segundo Menegaz (2008) os numeros da obra eram notaveis. Pois uma vez
que foram deslocados 600m3 de terra, instalados 10.890m de drenos e bueiros, 25
caixas coletoras pluviais, 6.000m de laminas de guard rail 10.650m de telas e
arames para cercas, pavimentacdo de 50.000m2 de piso com 32cm de espessura,
foram plantadas 62.300m? de grama e colocagao de 100mil m? de saibro com asfalto
no sistema viario interno e na area de estacionamento. A Figura 6 ilustra o desenho
da pista. O programa de necessidades original compreendia um restaurante, cinco

unidades de atendimento com bar e sanitarios, trinta boxes, duas torres de
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cronometragem, um kartodromo, trés pdérticos com quatorze portdes e bilheterias. A
construtora responséavel pela obra fora a EPASULS.

Figura 6 — Desenho da pista

Fonte: (MENEGAZ, et al., 2008)

O dia 08 de novembro de 1970 ficara guardado para sempre na historia dos
gauchos amantes da velocidade, aquele momento tdo aguardado havia chegado,
enfim o Rio Grande do Sul ganhava o seu Autédromo. Na Figura 7 percebesse o
entusiasmo dos espectadores, a fila se estendia pela via de acesso ao complexo
esportivo, o publico lotou todos os espagos possiveis, segundo Paulo Lava (2008)
cerca de 70 mil pessoas estavam presentes no dia da inauguragdo, um marco na

historia do automobilismo nacional.

® Empresa Engenharia e Pavimentacéo Sul
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Figura 7 - Acesso principal no dia da inauguracao

Fonte: (MENEGAZ, et al., 2008)

Os portdes se abriram as 07h30min da manh&, e os carros logo lotaram os
espacos destinados aos estacionamentos. Na Figura 8 podemos verificar a estrutura
de boxes da época, a grande reta e as torres de cronometragem, pode-se ver
também as arquibancadas sobrepostas aos taludes que se formaram gracas a
terraplanagem da pista, um espago especifico de estacionamento nao existia e ndo
existe até os dias de hoje. Um dos pontos mais interessantes para se assistir as
corridas se localiza préximo da area do restaurante Tala Larga. As pessoas se
acumulavam proximas a esse local pois é na curva que recebe o mesmo nome,

onde as disputas de posi¢ao se definem, como relata Menegaz (2012).

Figura 8 — Vista aérea da regido dos boxes nareta de largada

Fonte: (MENEGAZ, et al., 2008)
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2.6. GRANDES CORRIDAS PARA GRANDES PILOTOS

“O Tragado sinuoso da pista de 3.016 metros compreendia nove curvas,
guase todas de alta velocidade, e passava a ser considerado o mais veloz e
moderno do Brasil.... Taruma separava os homens das criangas”
(MENEGAZ, et al., 2008 p.45)

Muitas foram as corridas disputadas, a historia de Taruma € marcada por um
grande numero de provas memoraveis e grandes pilotos que desafiaram as suas

nove curvas e buscavam sempre alcancar o limite da pista e o seu proprio limite.

O bi campedo mundial de Férmula um e idolo nacional Emerson Fitipaldi
disputou sua primeira prova no novo autédromo em janeiro de 1971, dois meses
apo0s a sua inauguracdo e venceu a prova segundo os relatos de Menegaz (2008).
Foi uma atuacdo impecavel e deixou o publico estarrecido com seu talento. A
década de 70 foi primorosa para Taruma, pois como era novidade muitos queriam
conhecé-lo. Grandes nomes do automobilismo internacional vieram a Viamao

disputar corridas.

Em 22 de abril de 1979 Tarum& assinava outro marco na histéria. A Stock
Car, tinha sua primeira prova disputada em solo gadcho, essa que se transformaria
na principal categoria do automobilismo nacional. O primeiro a vencer foi Affonso
Giaffone. Ao final da prova ele afirmou que a categoria seria a melhor do pais e a
mais concorrida (MENEGAZ, et al., 2008).

Figura 9 — Primeira prova da stock car disputada em 1979

FONTE: (MENEGAZ, et alL ., 2008)
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Em 1982 Taruma recebia uma prova da Formula dois sulamericana, categoria
de expresséo no cenério do automobilismo mundial, pois € uma preliminar a Férmula
um. Na década de 80 foi quando se iniciou a categoria Marcas e Pilotos, junto com a
prova “6 horas de Tarumd@”. Em 1986 a ja tradicional prova aumentou 6 horas
mudando seu nome para “12 horas de Tarum&”. Esse evento ocorre até os dias de
hoje, mas foi na década de 80 que se viu 0 maior publico, cerca de 30 mil pessoas,
segundo Menegaz ( 2008).

Na década de 90 ndo foi diferente, o automobilismo ainda levava multidées ao
autdédromo, ao longo de cada ano ocorriam muitos eventos, eram eles a Copa Fiat,
Sul-Americano de F-3, Brasileiro de Stock Car, Brasileiro de Férmula Ford, Férmula
Chevrolet, Formula Truck, Super Truck, Super Turismo Sudam entre outras, como a
Copa Fusca categoria que era garantia de casa cheia, como podemos verificar na
Figura 10.

Figura 10 — Copa Fusca, com um grande publico

Fonte: (MENEGAZ, et al., 2008)

Em 1994 perdemos o0 nosso idolo maior, Ayrton Senna, no circuito de Imola
na ltalia, disputando um prova de Férmula um. Segundo Evaldo Quadrado (2013)
esse fato, tem reflexo sobre a visibilidade do esporte na midia. O que leva a perda
de espago do automobilismo em relagéo a outros esportes.
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3. CONTEXTOS ATUAIS

3.1. AUTODROMOS ATUAIS, ATRATIVOS ALEM DAS PISTAS.

Como ha uma diminuicdo da midia na divulgacdo dos eventos, a saida é se
adaptar a nova realidade. E o que tem acontecido com os novos autédromos, a
exemplo do Velopark aqui do nosso estado, e também as novas arenas que estao
sendo construidas para a Copa do mundo de 2014.

A Arena Fonte Nova, localizada em Salvador na Bahia, foi projetada para
receber, além dos jogos de futebol, shows de artistas, havendo um espaco proprio
para a realizacao desses eventos. Provavelmente apds a copa do mundo de 2014 o
publico que vai ao estadio podera diminuir e alternativas como esta tendem a manter

o local com atividades e movimento financeiro.

Zonas de servicos sdo incorporadas as arquibancadas para oferecer uma
comodidade maior ao publico, como podemos verificar na figura 11, a direita onde

ndo hé arquibancadas sendo o espago destinado ao multiuso.

Figura 11: Arena Fonte Nova — Salvador Bahia

Fonte: CIMENTO ITAMBE, 2013

Ha uma tendéncia de exigéncia maior do publico que frequenta eventos
esportivos, espera-se um conforto desde o estacionamento até o local de assistir o


http://www.cimentoitambe.com.br/
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espetéaculo. Cadeiras numeradas, por exemplo, sdo um privilégio para poucos, mas
cada vez mais incorporadas aos eventos esportivos, Europa e América do Norte ja
convivem com esta realidade, segundo o portal2014.0rg(2011) é exigéncia da FIFA
a criacdo de assentos numerados em todos os estadios sede dos eventos para a

copa do mundo de 2014.

O autédromo de Abu Dhabi ndo conta apenas com a estrutura da corrida, ha
todo um complexo junto ao programa do autédromo. Em parceria com a Ferrari, eles
criaram um grande parque de diversdes com a temética do automobilismo, uma
estratégia para movimentar dinheiro ao longo do ano todo e ndo somente nos dias
em que ocorrem corridas. H4 também um moderno hotel, projetado com suas curvas
marcantes e contemporaneas como vemos na Figura 12, projeto do Arquiteto
Hermann Tilke, responséavel pela grande maioria dos projetos de autédromos atuais

gue sediam etapas do mundial de Férmula 1.

Figura 12 — Marina Bay — Abu Dhabi Ao fundo parque da Ferrari

Fonte: WORLDPROPERTYCHANNEL, 2013

3.2. HERMANN TILKE O ARQUITETO DA F1

O Arquiteto Hermann Tilke merece destaque, pois é o responsavel pela
maioria dos projetos dos autédromos atuais, quando o projeto ndo é dele, ainda é
chamado para prestar assessoria, seu conhecimento como piloto e arquiteto cria um

grande diferencial na hora de desenvolver os projetos.

Nascido em 31 de dezembro de 1954, na Alemanha, Tilke Segundo Briggs
(2009) é um dos melhores projetistas de circuito do mundo, entre 0s principais
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circuitos que desenhou estdo o da Catalunya, Nurburgring, Silverstone, Fuji,
Hockenheim, Bahrein, Abu Dhabi, Sepang, Xangai, Istambul, Valéncia, Cingapura,

india, sendo a maioria deles parte do calendario da Férmula um.

Segundo Briggs (2009), seus projetos vao além do simples desenho. O seu
conhecimento como piloto ajuda a desenvolver circuitos com caracteristicas
adequadas aos carros de corrida atuais, o tamanho das retas, o tracado das curvas,
tudo é pensado para desafiar os veiculos e pilotos. Ele tem o aval do chefédo da

Férmula um Bernie Ecclestone.
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4. METODO DE PESQUISA

O valor histérico do Autédromo despertou o interesse de realizar um projeto
referente ao assunto. Resgatando o que deve e inovando onde precisa. O método
de pesquisa se dividiu em pesquisa bibliografica (livros, periddicos, sites da Internet)

e pesquisa de campo.

7

O objetivo desse projeto € mostrar que eventos automobilisticos também
podem gerar outros tipos de investimentos. Sendo assim, um dos primeiros objetivos
da pesquisa, foi pesquisar sobre o valor historico do local em livros e sites, logo apos
procurou-se ver o gue estava sendo feito atualmente nesse tipo de projeto. E dessa

forma adaptar a nova proposta.

Procurou-se entender como é o funcionamento de uma corrida e como se
encontrava a atual situacdo de Taruma. Portanto foi realizada uma entrevista com o

Administrador Atual do Autédromo Marcio Pimentel.

Para conhecer a estrutura e comparar a situacdo atual do Autédromo de
Taruma com locais mais novos. Foram realizadas visitas de campo, em Taruma e no

Velopark, denotando o antigo e o novo.

O Velopark foi visitado em dia de evento, uma etapa da Stock Car, assim
aproveitando a oportunidade para acompanhar como se dava o funcionamento do

local em dias de grande movimento.

4.1. COMO FUNCIONA UMA CORRIDA

Em entrevista com o piloto e administrador do Autédromo, Marcio Pimentel
foram esclarecidas diversas questdes pertinentes ao programa. De uma forma geral
foi discorrido sobre a realidade do local, funcionalidades em dias de corrida e

situacao atual do mesmo.
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Perguntado sobre qual evento tinha maior importancia para o Taruma, Marcio
menciona o Racha Taruma, pois ele ocorre semanalmente e gera um bom retorno

financeiro.

Num ambito nacional de visibilidade, a Férmula Truck e a Stock Car, ganham
lugar de destaque, esses eventos sempre levam um grande publico. Além de midias
televisivas que cobrem esses eventos. O Racha Tarum4, leva ao local um publico de
até 10 mil pessoas, ja a Férmula Truck, Stock Car e as 12 horas, podem chegar a 30
mil espectadores.

A rotina de uma corrida pode variar para cada categoria, mas de uma forma

geral seguem uma linha, o final de semana é de velocidade.

Corridas como a de Stock Car e Formula Truck, ocorrem no domingo. Em
horérios distintos. No sabado sado realizadas as tomadas de tempo, momento no

qual é definida a ordem de largada dos competidores.

Cada categoria possui uma regra, mas de modo geral em um periodo de 1h
de duracdo os pilotos andam no circuito e registram seus tempos, aquele
gue obter o tempo mais baixo em 01 volta é o pole position e ganha o direito
de largar a frente dos outros. A quantidade de frequentadores do treino é

bem menor do que a corrida. (Pimentel, 2013)

Entre profissionais de diversas areas e membros das equipes ha uma média
de 500 profissionais. Cada equipe de stock possui seis mecanicos e um engenheiro
para cada carro, as equipes possuem 02 carros, mais um chefe de equipe. Além
disso, ainda h4 uma pessoa s6 para a telemetria. Em média sdo 20 pessoas por

equipe.

Na segunda-feira que antecede o final de semana de uma corrida, ja
comecam a chegar as primeiras equipes, os caminhdes ficam no estacionamento
atrds do Paddock, algumas equipes possuem Motor home, e sdo dedicados aos

pilotos para eles poderem se manter concentrados até a hora de entrar em acéo.

Pilotos e chefes de equipe ficam em hotéis melhores, normalmente em Porto
Alegre, enquanto mecanicos e assistentes ficam nos caminhdes, em pousadas ou

hotéis menores da regiao.
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Improvisadas, as refeicdes ocorrem no autédromo mesmo, até na garagem se
0 tempo estiver curto. Mas a lancheria Pit Lane e o restaurante Tala Larga sempre

sao bem visitados pelos competidores e membros das equipes.

Nas corridas maiores chegam a vir cerca de 20 mil pessoas. Na ultima edicao

das 12 horas de Taruma, foi registrado um publico de 30mil espectadores.

4.2. ESTUDO DE CASO - TARUMA

Em visita ao local de estudo, pode se presenciar a atual situacdo do mesmo.
Em conversa com a administracdo do autédromo, o piloto Marcio Pimentel, foram

esclarecidos alguns pontos referentes ao contexto do local.

Hoje Taruma perdeu muito do seu glamour inicial, nhum momento cujo
automobilismo nacional parece abandonado, as corridas de automéveis ficam em
segundo plano, diante de varios outros esportes que disputam espaco na grade

televisiva.

Cenas como essa vista na Figura 13, ja ndo fazem parte do contexto atual do
Autédromo, ainda no inicio dos anos 2000. Havia um bom numero de provas, a
Formula Truck e a Stock Car levavam um grande Publico ao Autédromo, mas fora
essas categorias ndo se viam muitos espectadores nas arquibancadas segundo os
relatos de Quadrado (2013).

Com a falta de eventos, publico e patrocinadores, fica dificil manter a
estrutura em dia. Em funcdo disso, por 03 anos ele ndo pode sediar a prova da
Stock Car, os boxes se encontravam em situacado precaria, nhdo acomodavam o
minimo necessario para a realizacao do evento, assim a etapa gaucha foi transferida

para o Velopark.
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Figura 13 — Arquibancada lotada, cena que ndo se repete nos dias atuais

Fonte: (MENEGAZ, et al., 2008)

As provas disputadas ao longo dos anos se resumem a Stock Car, Formula
Truck, Gaucho de Marcas e Pilotos, Brasileiro de Marcas e Pilotos, Copa Classic, a
tradicional 12 horas de Tarumd e o Racha Taruma, evento que ocorre todas as

sextas-feiras a noite e ainda preserva um bom publico.

O Racha Tarumd@ é o principal evento do local, sempre com uma boa
presenca de publico e sua realizacdo € semanal. Em 1997, com iniciativa do Atual
administrador do Autédromo, foi criado esse evento com objetivo de tirar das ruas 0s
rachas noturnos que ocorriam em toda regido metropolitana de Porto Alegre. Se
fizermos uma comparacdo com o surgimento do local em 1970, esse também foi um

dos motivos para a construcao de Taruma.

Em conversa com o Piloto Evaldo Quadrado foi relatado diversos aspectos
sobre a situacdo do Taruma. Entre os pilotos sempre hd uma discussdo sobre os
motivos que levam a essa falta de interesse do publico, alguns citam a falta de
rivalidade, outros os custos para iniciar uma carreira, falta de incentivo financeiro e

assim afastando novos interessados, entre outras diversas questdes.

Dessa forma, a estrutura vai depreciando e ndo ha como reparar. Foi citada
por Quadrado a questédo do falta de pavimentacédo geral no Local, pois em qualquer
chuva o lamacal esta formado, como podemos verificar na Figura 14. Outro ponto a
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detalhar é a falta de estrutura do estacionamento sem demarcacdes e sinalizacdes
adequadas.

Figura 14 — Vista do estacionamento atual

Fonte: Autor (2013)

O Kartédromo poderia ser um atrativo a parte, e por consequéncia chamar um
publico extra, mas ndo possui a melhor estrutura, eles possuem uma administracéo
a parte, pois o local é arrendado pela ACRGS, Administradora do autédromo. Carros
com manutencdo precéria e falta de divulgacdo afastam os corredores amadores

gue poderiam frequentar o local.

Figura 15 — Vista do kartédromo

Fonte: Autor (2013)
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Hoje Taruma possui uma escola para formagéo de pilotos, a Quadrado escola
de formacgdo de pilotos LTDA, sempre as quartas feiras a tarde, sdo dadas aulas
praticas referentes as técnicas de pilotagem. Nao ha uma estrutura de sala de aula
para licbes teéricas, apenas é ocupado um box® com o carro preparado para

corridas e de la € passada as orienta¢des ao aluno.

Desde 1997 o administrador do autédromo € o piloto Méarcio Pimentel, ele é o
responsavel pela criagdo do Racha Taruma.

Atualmente séo disputadas cinco provas oficiais ao longo do ano, cada uma
gera um publico diferente, a Stockcar, por exemplo, chega a atrair 20 mil pessoas,
assim como a Foérmula truck é outra categoria que possui grande expressao, ja o

brasileiro de Marcas e o Gaucho de Pilotos tem um publico bem inferior.

As 12 horas de Taruma é o evento mais importante do ano, ocorre sempre no
més de dezembro, e chega a atrair um publico de 30 mil pessoas, por se tratar de

uma prova longa, seria interessante além da prova haver outros atrativos.

Uma das principais mudangas necessarias no autdédromo diz respeito ao
pértico de acesso, como podemos verificar na Figura 16, a porta de entrada de
Taruma ndo se encontra nas melhores condi¢des, seria bom haver algo marcante

para criar uma identidade.

Figura 16 — Portico de Acesso

Fonte: Autor (2013)

6 Garagem dos carros de corrida em circuitos.
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Outro problema da atual forma de acesso € como acontece a cobranca de
ingressos, eles sdo adquiridos junto a entrada e de dentro dos seus veiculos as
pessoas adquirem O ingresso, esse processo demanda certo tempo e com o
acumulo de carros que chegam ao evento, gera um grande engarrafamento na via

em frente ao autédromo.

ApGs ingressar no complexo os problemas continuam, os estacionamentos
possuem condigcbes precarias, ndo ha uma pavimentacdo adequada a esses
setores, como podemos ver na Figura 17. Quando chove a situagao fica ainda pior.

Figura 17 — Acesso ao estacionamento sem pavimentacao

Fonte: Autor (2013)

As arquibancadas de pedra, assentadas diretamente sobre o solo, ndo se
encontram nas melhores condi¢cdes. Ha apenas dois pontos com arquibancadas
fixas, um em frente aos boxes e outro em frente a curva Tala Larga, os melhores
locais para assistir as corridas. Mas quando necessarias, sao montadas

arquibancadas moveis adjacentes a esses locais.

Analisando a Figura 18 percebemos a atual situacdo deste setor, a altura
entre um assento e outro é pequena, dificultando a visibilidade para a pista das
pessoas que ficam atrds. Percebe-se ao fundo a existéncia de um quiosque, que
serve ao publico em dias de evento.
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Figura 18 — Arquibancada da reta principal

Fonte: Autor (2013)

A Figura 19 retrata a situagdo da arquibancada da curva Tala Larga, com
situacdo semelhante a da reta principal. A direita se encontra o restaurante.

Figura 19 — Arquibancada da reta principal

Fonte: Autor (2013)

O restaurante Tala Larga, presente no autédromo desde a sua inauguracao,
nao vive o seu melhor momento. O aspecto é de um local abandonado, pouco
convidativo, como pode-se verificar na Figura 20. Um local com potencial a explorar,

h& um pequeno terraco de onde se pode ter uma visual privilegiada da pista.
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Figura 20 — Vista do restaurante Tala Larga

Fonte: Autor (2013)

A regido do Paddock’ recebeu uma reforma recentemente. Mas foi apenas
para solucionar os problemas mais urgentes, e nao caracterizou grandes mudancas

no cenario atual.

Os boxes sdo os locais mais importantes de uma corrida de automéveis, € ali
gue se encontram as estrelas maiores do espetaculo, os pilotos e as “maquinas”. Em
Taruma esse local ndo apresenta glamour algum, paredes em blocos de concreto e

auséncia de portdes a garagem contribuem para esse fato, vide Figura 21.

Figura 21 — Vista lateral dos boxes

Fonte: Autor (2013)

" Local encontrado nos circuitos de automobilismo para abrigar o pessoal das equipes, veiculos,
oficiais de prova e convidados.
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No total ha 16 boxes com as medidas de 10m x 7m, paralelos a reta principal
do circuito. Ja na parte posterior sdo 26 boxes com as medidas de 7m x 5m. Pode-
se ver a estrutura interna desses ambientes na Figura 22. Composta apenas de rede

elétrica, com tomadas e espera para pontos de iluminacao.

Figura 22 — Vista interna de uma unidade dos boxes

Fonte: Autor (2013)

A Parte superior € acessivel, mas sem cobertura ou qualquer outro atrativo a

transformando em um espaco pouco convidativo e sem estrutura alguma.

As medidas das vias onde os carros trafegam dentro dos boxes estdo de
acordo com os requerimentos minimos impostos pela CBA®. Essas medidas serdo
mantidas no projeto pretendido. Analisando a Figura 23 percebe-se o bom espaco
da situacao atual.

Figura 23 —vista da reta principal e via de acesso aos boxes

A T

Fonte: Autor (2013)

® Confederacao Brasileira de Automobilismo.
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Os caminhdes que trazem os carros de corrida chegam por um acesso lateral,
com uma via de chéo batido, e passam sobre a pista para acessarem a parte interna
do autdédromo, onde vao descarregar os equipamentos e ali ficardo até o final do

evento. Na Figura 24 podemos ver a situa¢do nada boa deste portao.

Figura 24 — portdo de acesso dos caminhdes

Fonte: Autor (2013)

Ao contrario de outros autédromos, ndo ha presenca de uma area vip. Esse
local é importante, pois frequentadores de corridas de automoveis possuem um bom
poder aquisitivo, o potencial de divulgagdo em areas vips, para produtos e servicos,

podem gerar uma renda extra para o local.

Outra auséncia na estrutura do Tarumad é uma area de imprensa. Poderia
haver uma sala especifica para fotografos e jornalistas, cabines para transmissfes
televisivas e de radio. Completariam a gama de servicos para uma boa cobertura

jornalistica do evento.

A Figura 25 retrata o tinel de acesso ao centro do autddromo. E um ponto
bem marcante, esta presente desde a sua inauguracao. Quando passam por esse

tunel os espectadores sentem-se chegando ao evento.
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Figura 25 — Tanel de acesso ao centro do autédromo

Fonte: Autor (2013)

A posicéo das arquibancadas néo favorece para um bom fluxo dos visitantes
do autédromo. Em dias de corrida, € possivel adquirir acessos as arquibancadas e
ao Paddock, ou acesso as arquibancadas com direito a visitacdo aos boxes. Quando
0 espectador fica nas arquibancadas em frente aos boxes para assistir a corrida, ele
fica em um local ruim para acessar os boxes, ndo ha uma passarela que poderia
diminuir a distancia de ligacéo entre esses dois locais. Quando o publico quer ir até
o centro do complexo tém de passar por locais como essa escada improvisada, vide
Figura 26, montada a partir de pneus velhos, 0 que denota a estrutura defasada de

Taruma.

Figura 26 — Escada improvisada, acesso entre o pértico e arquibancada

Fonte: Autor (2013)
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A partir do relato acima, verifica-se que Taruma n&o se encontra em sua
melhor forma, principalmente se comparado a autddromos e centros esportivos
construidos ou reformados recentemente. Mas com uma nova proposta que atenda
as necessidades atuais do publico e pilotos, ele pode voltar a figurar como um dos

mais importantes cendrios do esporte a motor do Brasil.

A Figura 27 ilustra o potencial do local, pois essa curva desafia pilotos e
empolga o publico h4 décadas. E ao fundo uma paisagem contemplativa a natureza,
esse contraste do local afastado da civilizacdo com 0s carros e seus potentes
motores, quebrando a calmaria da regido, transformam Tarumd em um lugar

especial.

Figura 27 — Vista da curva do Lago

Fonte: Autor (2013)

4.3. ESTUDO DE CASO - VELOPARK

Considerado o maior parque automobilistico da América Latina, o Velopark
esta localizado a 30 km do centro de Porto Alegre. Ocupando uma area equivalente

a 200 hectares localizado no municipio de Nova Santa Rita-RS.
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O complexo basicamente é formado por trés pistas de kart, as quais juntas
formam o maior kartodromo do mundo. Pode-se ver as pistas de kart na Figura 27.

Ainda ha um autédromo, uma pista de arrancada e um circuito oval de karts.

Figura 28 — vista aérea das pistas de kart do velopark

Fonte: ALLKART, 2010

Foi construido em conformidade com as normas da Federacao Internacional
de Automobilismo (FIA) e Estando preparado para receber competicdes e eventos

automobilisticos nacionais e internacionais. No ano 2008 ocorreu a sua inauguracao.

Além das pistas, o complexo € composto por 29 edificacfes distribuidas entre
a minicidade®, a loja de produtos de competicdo, o restaurante, as churrasqueiras,
10 quiosques de alimentacdo, espaco kids e dois espagos para eventos

empresariais, corporativos e sociais.

Movido pela inovacéo, pela qualidade e pelo prazer de oferecer o melhor
entretenimento, o Velopark se tornou um grande parque, que agrega as
diversas modalidades do esporte a motor, oferecendo ndo apenas pistas,
mas uma excepcional oportunidade de lazer e negdcios. (VELOPARK,
2013)

O estacionamento do Velopark é gerenciado pela AUTO PARK, empresa
especializada na operacdo de grandes areas de estacionamento. Sdo 5.435 vagas
para automoveis e 456 vagas para motos. E possivel perceber a dimens&o do

estacionamento vide Figura 29.

® Local destinado a ensinar as criangas a conscientizacdo das leis de transito.
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Figura 29 — vista do estacionamento do velopark

Fonte: Autor (2013)

Dentro do complexo ha um restaurante, que acomoda até 300 pessoas,
funcionam no formato buffet e também é servido churrasco por se tratar de uma das
comidas mais tipicas dos gauchos. Na area do kartédromo ha uma lancheria com
estrutura completa para atender aos visitantes, ao lado ha uma pequena loja, que
comercializa produtos do Velopark e outros sé vinculados a corridas, como roupas

especiais.

O local disponibiliza uma pista com karts especialmente para as criancas. Nao

€ necessario agendamento, basta adquirir o ticket no atendimento do kartédromo.

O Velopark disponibiliza para loca¢do 06 quiosques com churrasqueira, com
banheiro, mesas e cadeiras em um ambiente atraente com capacidade de acomodar

até 30 pessoas em cada quiosque.

E oferecida aos visitantes uma boa infraestrutura para realizacdo de eventos
personalizados. Ha um servico de alimentagdo completo para quem desejar
contratar. Além de estar proximo das pistas podendo incrementar o evento com uma

corrida de kart, entre os convidados.
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E possivel receber eventos como festas sociais e corporativas, langcamento de
produtos, test drives, congressos, seminarios e palestras, confraternizacées,

aniversario Infantil. A Figura 30 representa o espaco

Figura 30 — Imagem interna do espaco de eventos do Velopark

Fonte: VELOPARK, 2013

Entre os dias 14 e 15 de setembro de 2013, acompanhei a décima etapa do
campeonato de Stock Car, que ocorreu em Santa Rita do sul no Autédromo do

Velopark.

O acesso ao estacionamento do publico ja denota uma grande vantagem em
relacdo ao de Tarumd, aonde os veiculos chegam ha diversas catracas, com
atendimento de diversas pessoas, como podemos ver na Figura 31. A compra de
bilhetes se da mais a frente, dessa forma facilita o fluxo de veiculos que chegam ao

evento.

Figura 31 —foto do acesso ao parque

Fonte: Autor (2013)
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Apés estacionar o carro, ruma-se a bilheteria, uma pequena edificacao
localizada proxima ao acesso ao autédromo. H& uma cobertura para acomodar as
pessoas em caso de filas, mas sé nessa regido, apos adquirir o bilhete e rumando
ao acesso nao ha protecdo a chuva. Analisando a Figura 32, percebemos um
equivoco na execucao desse prédio, a altura do guiché é mais baixa do que deveria

e também a descontinuidade da cobertura.

Com o Ticket em méos segui em direcdo ao acesso do publico geral, os
acessos sdo faceis de identificar e ha sempre placas de sinalizacdo que conduzem

aos visitantes aos seus locais, podemos verificar na Figura 33 0 acesso do publico.

Figura 32 - Imagem da bilheteria

Fonte: Autor (2013)

Figura 33 — Acesso do publico em geral

7 R

Fonte: Autor (2013)
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Passando o portico podemos ver uma grande torre com uma pequena janela,
ela serve para monitorar os visitantes e como central de seguranca. A direita
passando essa torre temos 0 acesso as arquibancadas do publico em geral. Para
guem adquiriu 0 acesso ao Paddock, segue um pouco mais e passa por uma
passarela, cujo atravessa a pista e acomoda esses espectadores em seus lugares
privilegiados, vide Figura 34. E analisando a Figura 35 percebemos o posto médico
para atendimento do publico em geral, atras deste posto € onde ficam as
arquibancadas. Ha outro posto médico dentro da area do Paddock, mas este é

dedicado aos pilotos caso sofram algum tipo de acidente.

Figura 34 — Acesso do publico vip

ACESSO AREA

Fonte: Autor (2013)

Figura 35 - Posto médico

Fonte: Autor (2013)
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Na area vip, que se localiza ao lado dos boxes, € possivel notar a presenca
de varios espacos sublocados a marcas que pretendem divulgar os seus produtos.
Foram montadas tendas e nelas ha um servico de atendimento diferenciado, com
bebidas e comidas. As pessoas que possuem acesso a esses locais sdo muitas
vezes convidadas antecipadamente pelas marcas responsaveis por esses espacos
efémeros, cujo objetivo € divulgar as empresas que sublocam esses locais, €

possivel ter uma vista privilegiada da pista e facil acesso aos pilotos.

Na Figura 36 € possivel verificar como é a disposi¢cao das arquibancadas da
area vip e acima as tendas das marcas e servigos exclusivos. E bem a direita é

possivel ver os caminhdes das equipes estacionados.

Figura 36 - Area vip e tenda das marcas

Fonte: Autor (2013)

As arquibancadas do publico comum ndo possuem esses Servigos e sao
atendidas por quiosques temporarios. As arquibancadas sdo de concreto e possuem
uma inclinacdo boa, mas ndo adequada a visibilidade é parcialmente prejudicada
pela tela de protecdo e a pessoa sentada a sua frente fica proxima do seu campo de
visdo, vide Figura 37. Ha escadas de acessos aos locais de assento com uma
equidistancia de 30 metros, tornando confortavel esse deslocamento, os locais nao

sSao numerados.
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Figura 37 — Arquibancada do publico geral

Fonte: Autor (2013)

Analisando a Figura 39 pode-se perceber a presenca de trés acessos, o P1 é
direcionado a equipes e imprensa, ja o P2 para o publico geral e area vip, enquanto
0 P3 é exclusivo para a area vip. Nesta imagem percebe-se a disposicdo dos
espacos ao longo do lote, no meio da pista esta localizada toda a area reservado as
equipes, é onde estdo os Boxes, junto ao paddock ha uma area vip onde ha espacos

para eventuais promogoes.

Figura 38 — llustracéo Da Pista Do Velopark

P2

P3
A

B
R
0

P
E

Fonte: VELOPARK, 2013
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Na Figura 39 é possivel identificar os fluxos do publico e equipes. J& Com a
Figura 40 podemos analisar a implantacdo do autédromo do Velopark e identificar a
disposicao dos locais, acessos e pistas. Com essas imagens € possivel entender um

pouco como se da o trafego do publico em dias de evento.

Como ha uma setorizacdo bem definida cada local especifico possui 0 seu

fluxo de pessoas, possibilitando uma boa fluéncia e ndo sobrecarregando os locais.

Figura 39 — implantacdo Do Velopark com diagrama de fluxos

PUBLICO GERAL
=== =1 PUBLICO VIP COM ACESSO AO PADDOCK
=mmme= PILOTOS, EQUIPE E JORNALISTAS

Fonte: Adaptada de VELOPARK, 2013 pelo autor



Figura 40 —implantac&o Do Velopark
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Fonte: Adaptada de VELOPARK, 2013 pelo autor
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5. AREA DE INTERVENCAO

Viamao cujo titulo de primeira capital do estado € o municipio onde se
encontra o Autédromo de Taruma, local escolhido para receber uma nova proposta

de projeto.

Figura 41— Localizacdo do municipio

Fonte: Autor (2013)

Segundo IBGE (2013) atualmente a cidade conta com 239.384 habitantes em
uma area de 1.497,017 Kmz?, situada na regido metropolitana de Porto Alegre, sua
economia gira em torno do comércio e algumas indastrias também contribuem para
0 seu PIB. Mesmo contando com uma extensa area territorial Viamao ndo tem na

agropecudria, valores significantes de contribuicdo aos cofres publicos.

Analisando a Figura 42, se percebe o contexto o qual esta inserido o local.
Distante 30km do centro da Capital do estado, Viamao se estende de encontro a
lagoa dos patos onde se encontra a reserva de Itapod um do cartdes postais da
cidade. Proxima de cidades como Gravatai, Alvorada e Canoas, estas vizinhas
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alimentam os visitantes do autédromo, mas o publico do local se estende a todo
estado, mas é muito forte dessas cidades proximas.

Figura 42— Localizagdo do municipio na regido metropolitana

, LVILA TARUMA]

Fonte: Adaptada de GOOGLE EARTH, 2013 - Pelo autor

As Principais rodovias proximas ao municipio sdo a RS118, estando ligada a
BR 116 numa extremidade e a RS 040 na outra. E ela ainda se liga com a BR 290 a

Freeway, umas das principais vias de ligacdo do nosso estado com o resto do Pais.

Figura 43 — Rodovias proxima a cidade

Fonte: Adaptada de GOOGLE EARTH, 2013 — Pelo autor
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5. AREA DE INTERVENCAO

5.1. O LOCAL DE INSERCAO

O autodromo esté inserido num bairro que leva o seu nome, e foi dai a origem
do mesmo. Nos seus arredores ha a presenca de uma pequena pista de pouso, que
pode ser usada por avides de pequeno porte. E possivel verificar na Figura 44 a
orientacdo solar, e 0os ventos dominantes da regido, cujo sudeste é a sua direcdo

predominante.

Na Figura 44 é possivel perceber a presenca de pontos importantes da cidade
como a Praga Matriz, onde se localiza a Igreja Nossa senhora da Conceicdo e o

Lago Taruma.

Figura 44— Rodovias préxima a cidade
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Fonte: Adaptada de GOOGLE EARTH, 2013 - Pelo autor

Conforme o plano diretor do municipio o lote se encontra na macrozona
urbana de consolidagdo. Segundo a Lei LEI MUNICIPAL N° 3.530/2006 os principais

objetivos do setor onde se encontra o autddromo séo:
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| - Consolidar a area urbana;
Il - Qualificar a mobilidade;

lIl - Ampliar e qualificar as areas publicas de convivio, esporte, lazer, cultura e

areas verdes;

Aproximando ainda mais podemos analisar a malha urbana vizinha ao lote, do
lado esquerdo da Figura 45, ha a chamada vila Taruma, um local onde residem
pessoas com baixa renda, numa faixa de classe entre D e C. No entanto em frente
ao autodromo figurado ao seu lado direito, existe um condominio fechado chamado
Condado de Castela, onde moram familias de Classe A. Este contraste reflete até
sobre 0 momento do automobilismo nacional, onde h& poucos investimentos, mas

ainda é um esporte para quem dispdem de muitos recursos.

Quanto a malha urbana ela ndo se apresenta regular, pois € uma regido com
uma topografia bem irregular, dificultando a existéncia de um desenho em xadrez. E
também locais como autddromos devem ficar mais afastados dos centros urbanos

pois 0 som emitido pelos carros em dias de eventos € altissimo.

Figura 45 — Lote e entorno

LOTEAMENTO

Fonte: Adaptada de GOOGLE EARTH, 2013 - Pelo autor
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Podemos ver toda a pista e os prédios existentes na Figura 46, uma foto
aérea que demostra a atual situacéo do Circuito. A estrada Capitdo Gentil de Godoy
aparece na extremidade a direita da imagem, por ela que se da o acesso principal

ao autdédromo.

Figura 46— Foto aérea do Taruma

Fonte: ACERGS, 2011

O Autédromo de Taruma é um circuito dos mais tradicionais do pais. A pista
tem extensdo total de 3.016 metros, com 11 curvas, de altissima, média e baixa
velocidades, e um cotovelo em descida, a chamada "Curva do Tala-larga”, que exige
grande pericia e sangue-frio dos pilotos. A principal caracteristica do circuito € a

velocidade, sendo o circuito que detém a maior média de velocidade do Brasil.

10 Imagem do Acervo da Administracdo do Autédromo, enviado via e-mail para o autor.


http://pt.wikipedia.org/wiki/Velocidade
http://pt.wikipedia.org/wiki/Brasil
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Figura 47 — Implantag&o Taruméa

01 ACESSO PUBLICO GERAL

02 ACESSO CAMINHOES

03 ARQUIBANCADA RETA

(4) ESTACIONAMENTO

05 TUNEL

(6 BOXES PRINCIPAIS

67 TORRE DE CONTROLE

08 ADMINISTRAGAO

09 RESERVATORIOS

40) LANCHERIA PIT LANE

(11 BOXES SECUNDARIOS

2) POSTO DE ABASTECIMENTO

3 ARQUIBANCADA KART

14) ADMINISTRAGAO KART

f15) BOXES KART

6) ARQUIBANCADA DA CURVA TALA LARGA
47) RESTAURANTE TALA LARGA

18) ESTACIONAMENTO

19 LAGOA

19 LOTE A INCORPORAR AO AUTODROMO

Fonte: Autor (2013)"*

5.2. LEVANTAMENTO PLANIALTIMETRICO

Analisando a Figura 48, percebemos como o tragado da pista se conforma a

topografia, ha uma regido com uma densa vegetacédo, jA o miolo do circuito € bem
arido.

™ Desenho obtido através do Software Google Earth e desenhado em Autocad. Com auxilio de
informacdes do Autédromo.
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Figura 48— Foto aérea do Taruma

Fonte: ACERGS, 2011

O Restaurante Tala Larga fica em uma posi¢cao privilegiada numa cota alta,

vide Figura 49, o que favorece a vista para a pista.
Figura 49 — estacionamento improvisado e ao fundo o restaurante
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Fonte: Autor (2013)

Ao analisar a Figura 50, percebemos como se comporta a topografia do lote,

h& pontos mais altos, onde estao localizados os Boxes e a reta principal.
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A extremidade inversa ao acesso € para onde o terreno desce, e dessa forma
gerando um declive acentuado, mas como a concentracédo de edificacdes ficam na

regido central a pista, a topografia ndo interfere tanto.

Figura 50 - Levantamento topografico

COTA MAIS BAIXA IR N COTA MAIS ALTA

Fonte: Autor (2013)"

'2 Desenho obtido utilizando recursos do software Google Sketchup para gerar o levantamento
topogréfico do local.
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6. PROJETOS ANALOGOS

6.1. INTERLAGOS SAO PAULO

O tradicional autédromo de Interlagos, o primeiro a ser construido no Pais e
sede do GP do Brasil de Formula um. Passara por uma grande reforma, a maior
desde a sua inauguracédo em 1950.

A previsdo é de que a reforma seja feita em duas fases, por conta da
realizacdo do GP do Brasil de Férmula um deste ano, que acontece entre os dias 22,
23 e 24 de novembro. Inicialmente, o cronograma prevé o comeco da reforma para

outubro de 2013. A finalizacdo esta marcada para 2015.

Segundo Tesser (2013) a nova proposta para o autédromo de Interlagos tera
40 boxes, 17 a mais em relacdo ao paddock atual, 36 deles destinados as equipes,
trés para as entidades desportivas e um reservado para equipe técnica. Um
diferencial dessas novas garagens sera a existéncia de um mezanino que dara
acesso ao controle de prova. Essa area comum sera toda climatizada e recebera
revestimento acustico. Em um setor ainda serd construido mais dois pavimentos
destinados ao controle de prova, podio e apoio técnico. Podemos verificar na figura
51 o desenho dos novos boxes e a area reservada ao podio.

Figura 51 — Vista da nova area dos boxes

Fonte: GRANDEPREMIO, 2013


http://www.grandepremio.com.br/
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Sobre as garagens, haverd um novo pavimento cujo objetivo é atender as
necessidades das equipes e também de areas para convidados. Conforme
analisando a Figura 52 percebemos como funcionara a relacdo entre os boxes e o
mezanino, ha uma circulacdo horizontal que ligara todos os boxes, e levara ao
controle da prova, acima dos boxes ha uma area de convivéncia com espaco para
camarotes, um espaco privilegiado para assistir as corridas e ter facil acesso aos
pilotos. Na imagem ainda podemos avaliar a técnica construtiva, prevista em
concreto pré-moldado e estrutura metalica em algumas partes, como fechamento
temos um pele de vidro para haver uma visibilidade maior aos espectadores. O
terraco também terd acesso, tudo em prol do espetaculo, cada ponto de observacao

a pista foi aproveitado.

Figura 52 — Corte perspectivado da nova area dos boxes

Fonte: GRANDEPREMIO, 2013

Na parte posterior aos boxes ficard o centro de imprensa, onde no subsolo
desta edificacdo havera uma sala reservada aos jornalistas, fotografos e areas para
as transmissoes televisivas, tudo integrado para que haja facilidade de trabalho a

esses profissionais.

O Paddock receberd um tratamento paisagistico a altura dos grandes
autodromos internacionais projetados por Hermann Tilke, segundo Tesser (2013)
havera passarelas ligando as diversas partes do novo Paddock, para facilitar os

acessos.


http://www.grandepremio.com.br/
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O eixo do circuito serd modificado, a reta oposta tornara-se a reta principal, e
segundo as regras da FIA, ela precisara ter 15m de largura para acomodar em

seguranca os carros da formula um e competicfes nacionais.

Segundo Tesser (2013) as mudancas ainda vao se estender as
arquibancadas. A ideia € construir instalacbes permanentes onde atualmente se
localiza o setor G, tradicionalmente os lugares mais baratos para a etapa brasileira
da Formula um e que todo ano sao feitos com estrutura tubular. Ainda, o projeto
prevé a frisagem e o recapeamento total do tragado paulistano.

Na Figura 53 podemos verificar onde seré implantada a nova area dos boxes
e como ficara o novo tracado, grafado em amarelo € o ponto onde a pista irA mudar,

0S novos boxes estéo situados a lateral da nova reta principal.

Figura 53: implantagao do autédromo de Interlagos

Fonte: GRANDEPREMIO, 2013

Na Figura 54 é possivel identificar os acessos ao complexo esportivo e
identificar os novos equipamentos que serdo construidos, tais como a praca e as

guadras poliesportivas.


http://www.grandepremio.com.br/

53

Figura 54: implantagado do autédromo de Interlagos
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Fonte: GRANDEPREMIO, 2013

LEGENDA :

01: Praca doada a comunidade  04: Quadras Poliesportivas 07: Implantacao de ciclovia na
02: Museu do Automével 05: Pista de Skate pista perimetral

03: Lanchonete e Sanitarios 06: Recuperacédo de Mata Ciliar

Ampliando o setor onde estéa localizado o kartédromo, representado na figura
55 podemos perceber mudancas nessa regidao do autédromo.


http://www.grandepremio.com.br/
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Figura 55: setor ampliado, area do kartédromo de Interlagos

2. Paddock

3 Boxes Externos para Locagao
:. Restaurante

g. Poddium

"::Ej'Arquibancadas

@raca de recepgao e de estruturas efémeras

Fonte: GRANDEPREMIO, 2013

Sera criado todo um novo setor, destinado as corridas de arrancada, e esse

tera novas arquibancadas e servicos, conforme podemos verificar na figura 56.

Figura 56: setor ampliado, area do kartédromo de Interlagos
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'_1,._':5'Arquibancadas
& Servigo de Apoio aos visitantes
‘f@":‘-f“iplaté para sediar equipamentos efémeros do
Torneio de Arrancada

Pista de Arrancada

Via de servigo

Fonte: GRANDEPREMIO, 2013


http://www.grandepremio.com.br/
http://www.grandepremio.com.br/
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6.2. MOTOR PARK CHILE?®®

Em desenvolvimento ha 06 anos pela equipe da RPM Motorsports, esse
complexo esportivo pretende ser um novo marco para o Chile. A Proposta consiste

em um projeto multifuncional, dedicado ao esporte a motor, entretenimento e cultura.

Em uma éarea de 180 ha o autdédromo Motorpark localiza-se a 130 km de
Santigo no Chile, estd em fase de construcdo, suas obras iniciaram em 2011 e tem

previsao de término no ano de 2015.

Além disso, o desenho do local é liderado pelo arquiteto Hermann Tilke, que é
conhecido no mundo das corridas como o especialista mundial na construcdo de
circuitos de Férmula um. Ele pediu a ajuda de Kevin Schwantz, campe&do do mundo

em MotoGP, e dotado de uma enorme experiéncia em motovelocidade.

A infraestrutura inclui ndo apenas a constru¢cdo de uma pista para a Formula
um e Moto GP, tera também parques, campos de futebol, pistas de caminhadas,
pistas off-road, além de um centro de convencdes e pista de karting. Na Figura 53
podemos ver parte dessa estrutura prevista.

Figura 57: Vista do patio interno do complexo Motorpark

Fonte: TACOMETRO, 2013

¥ Todas as informacBes foram obtidas através de video, disponivel em www.motorpark.cl acesso
2013 — imagens foram obtidas em sites da internet e imagens capturadas do video.
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Ha vérios setores dentro do complexo, na regido onde se destina o parque,
podemos identifica-los analisando a Figura 58. Em uma area de 7ha serdo
construidos 07 campos de futebol, &reas de pic-nic, e uma meia cancha destinada a

rodeios.

Figura 58 - zona de parque

Fonte: Adaptada de MOTORPARK, 2012 - Pelo autor

Um setor para servicos e comércio também esta previsto, situado na regido
central do circuito, como pode se verificar na Figura 59. Este sera um local para
concentrar o publico em geral, havera espacos comerciais, bares e restaurante,
além de um centro de eventos, destinado a marcas corporativas, onde sera possivel

receber feiras de automoveis por exemplo.

Espagos como estes movimentardo um publico durante todo o ano, e
proporcionara um movimento constante, em funcdo dessa multiplicidade de

atracoes.

O setor de apoio das equipes e imprensa é muito importante, deve estar
disposto em local estratégico para haver um facil acesso a todos que estardo

trabalhando no evento.
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Figura 59 — Servigos e comércio

Fonte: Adaptada de MOTORPARK, 2012 — Pelo autor

Ao analisar a Figura 60, percebemos a disposicdo de servicos e publico em
geral no centro da pista, regido estratégica para aproximar as pessoas do

espetéculo, estacionamentos ficam na periferia do lote.

Figura 60: Vista Geral llustracéo 3D

Fonte: BOLIDO, 2013
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O complexo contard com 03 pistas, a principal do circuito, que recebera
corridas de Férmula um e Motovelocidade, além das Pistas de Kart e Competicbes

Off-Road. Podemos identificar a disposicéo das pistas na Figura 61.

Figura 61 — vista das pistas

CIRCUITOS DE

VELOCIDAD

MOTOCROSS

Fonte: Adaptada de MOTORPARK, 2012 - Pelo autor

Figura 62: Vista do Paddock

Fonte: BOLIDO, 2013


http://www.bolido.com/2013/04/circuito-chileno-de-motorpark-logro-la-aprobacion-ambiental-y-ya-puede-ser-construido/motorpark-2-2/
http://www.bolido.com/2013/04/circuito-chileno-de-motorpark-logro-la-aprobacion-ambiental-y-ya-puede-ser-construido/motorpark-2-2/
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6.3. YAS MARINA CIRCUITE

O Yas Marina Circuit € o autddromo para o Grande Prémio de Formula um de
Abu Dhabi. O circuito foi projetado Heramnn Tilke e esta situado em Yas Island, a

cerca de 30 minutos da capital dos Emirados Arabes Unidos, Abu Dhabi.

O circuito possui 5,5 km de extensdo e capacidade para 50 mil espectadores.
Levou 02 anos para ser construido e foram gastos 36 bilhdes de dolares. Todo esse

dinheiro gasto se faz entender quando analisamos a Figura 63.

Figura 63 — vista do circuito e o Yas hotel

Fonte: GRANDEPREMIO, 2013

O projeto mostra-nos um novo nivel de arquitetura de autédromos. Com
formas elegantes e futuristas faz-nos acreditar que a arquitetura "quase" ndo tem
limite. O Yas Marina Circuit parece uma escultura, com luzes coloridas onde a noite

se torna ainda mais espetacular.

“A perfect union and harmonious interplay between elegance and spectacle.
The search here was inspired by what one could call the 'art' and poetics of
motor racing, specifically Formula 1, coupled with the making of a place that
celebrates Abu Dhabi as a cultural and technological tour de force.” Hani
Rashid (Menegheti, 2011)
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Podemos entender um pouco da estrutura do complexo analisando a Figura

64, onde temos uma implantacdo onde estdo marcados 0S acessos € 0S Servigos

gue contemplam o programa do local.

Figura 64 — vista do circuito e o Yas hotel

LEGENDA:

01: Acesso pedestres
02: Arquibancadas
03: Estacionamentos
04: Prédio Marina

Fonte: Adaptada de FIFANATIC, 2009 - Pelo autor

05: Centro de Eventos
06: Marina
07: Paddock

08: Acesso Yas Hotel

09: Yas Hotel
10: Acesso Veiculos
11: Pista de arrancada

12: Prédios corporativos


http://www.f1fanatic.co.uk/
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7. REFERENCIAS FORMAIS

7.1. YAS HOTEL ABU DAHBI

Uma proposta ambiciosa situada em meio ao deserto dos Emirados Arabes, o
Yas Hotel possui um complexo com 85 mil metros quadrados, e esta incorporado ao
circuito. O conceito formal partiu de ideias que tenham a ver com velocidade,
movimento e espetaculo para a arte e geometrias que formam a base da arte

islamica antiga e tradicGes artesanais.

Conforme podemos verificar na Figura 65, as suas formas geométricas

organicas caracterizam uma arquitetura pés-moderna.

Figura 65 — Vista geral do complexo

Fonte: ARCHIDAILY, 2009

O escritorio Asymptote foi o responsavel pela elaboracéo do projeto, cuja
grande membrana envoltoria ao edificio causa um impacto visual bem interessante,
e ela reflete a ideia de movimento, vide figura 27. Constituida por 5800 painéis
pivotantes de vidro em forma de diamante. Além de ousada esteticamente, foi um
desafio de engenharia a execucdo dessa membrana, a forma como ela abraca o
prédio é vista na figura 28.
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Figura 66— Desenho Da Membrana
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Fonte: ARCHIDAILY, 2009

Figura 67— Corte Ampliado.
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Fonte: ARCHIDAILY, 2009

Este projeto contempla aspectos interessantes, como por exemplo, tem uma
linguagem arquiteténica contemporanea e possui uma funcionalidade no seu interior.
Analisando a Figura 68 percebe-se no corte do edifico uma organizagcéo

racionalizada ao longo dos pavimentos. Na fachada percebe-se a importancia da
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membrana para a caracterizacdo do desenho do hotel, o tunel que liga os dois

edificios passa sobre a pista, causando uma sensacéo diferente aos usuérios deste
elemento.

Figura 68 — Fachada E Corte Longitudinal.
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Fonte: ARCHIDAILY, 2009

Figura 69 — Vista da menbrana

!!!E ‘ R,
LA LN

)/
Y

Fonte: ARCHIDAILY, 2009
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7.2. RIVERSIDE MUSEUM OF TRANSPORT

Zaha Hadid expressa em seus projetos tecnologia e parametrizacdo, pontos
recorrentes no desenvolvimento de projetos contemporaneos, no Museu do

transporte de Glasgow néo seria diferente.

“O Museu De transporte Riverside...emerge de uma vontade de ruptura com a
ideia do icbnico” (Fredy e Guerrero, 2011) esta ideia que comecas a ser revisada e

criticada na Europa.

O Museu nasce de um lote abandonado em uma regido industrial de
Glasgow, proximo a confluéncia dos rios Clyde e Kelvin, a proposta de implantar

neste local o prédio tem como objetivo atrair o publico a esta regido.

O projeto combina uma complexidade da sua geometria com uma
ingenuidade estrutural, além de possuir materiais auténticos, como podemos

perceber na figura 70.

Figura 70: Imagem do museu do transporte

Fonte: ZAHA-HADID, 2011

A cobertura de pregas se torna um elemento protagonista, em uma visao
geral do desenho, que se apresenta como uma extrusao seccional estendida em um

percurso linear desviado, o movimento fica evidente aos olhos dos observadores, e
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como o tema do Museu se refere ao transporte, alusbées a movimento se encaixam
bem, Fredy e Guerrero (2011).

A organizagdo do programa se estende ao longo do prédio, ao centro do
museu se encontra a area de exposicdo, ja as areas administrativas estao

posicionadas nas laterais, vide figura 71.

Figura 71: Planta Baixa.
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Fonte: REVISTA AU, 2011
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Analisando a figura 72, conseguimos visualizar como a estrutura das paredes
se funde a cobertura, dando fluidez a forma, as pregas que aludem as oscilagbes do
Rio segundo fredy e Guerrero (2011), se evidencia nesta imagem.

Figura 72: Corte ampliado.

CORTE AA - DETALHE e

Fonte: REVISTA AU, 2011

A ideia de fluidez trds o fundamento conceitual dessa proposta, que pode ser
interpretada de varias formas, tanto como um elemento de integracdo e costura
sobre o contexto urbano, quanto o simbolismo de uma relacdo entre o passado e o
futuro. Na figura 73 percebemos a fluidez dessas linhas.

Figura 73: linhas de concepcéo do projeto.

Fonte: REVISTA AU, 2011
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Figura 74: Vista aérea do museu

Fonte: REVISTA AU, 2011

7.3. MAXXI, MUSEU NACIONAL DAS ARTES DO SECULO 21

“‘Museu de arte e arquitetura contemporénea confirma a maturidade
expressiva atingida por Zaha Hadid, que traz a realidade as imagens
contagiosas e sedutoras dos renderings do comeco da sua carreira”.
(SANTORO, Francesco 2011)

Em uma relacdo direta ao entorno, nasce o projeto de Zaha, hd uma conversa
com o tecido urbano, onde h& a presenca dos contiguos edificios residenciais, as

suas tramas geomeétricas ligam-se a uma série de signos dindmicos superpostos.

As linhas de concepcéo do edificio partem dessa relacdo do uso do espaco
pelo publico, hd um estudo prévio realizado pela arquiteta, partindo das
possibilidades de ocupacao e circulacdo das pessoas pelo local, definiram-se essas

linhas de referéncia ao desenho originado, podemos ver essas linhas na figura 75.
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Figura 75: linhas de concepcé&o do projeto
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Fonte: REVISTA AU, 2010

Um dos pontos marcantes do Museu € o fato de toda essa fluidez das formas
externas do edificio também aparecem em seu interior, ele possui diversos fluxos
dindmicos que se fundem em espacos diferentes, e dirigem os visitantes do exterior

ao interior de uma forma interativa ao local.

Figura 76: Vista externa

Wy el

Fonte: REVISTA AU, 2010
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O hall de acesso possui um jogo cenografico onde o monocromatico das
escadas e rampas cria um desenho flutuante de formas, como podemos ver na
figura 77.

Figura 77: Hall principal do Museu.

Fonte: REVISTA AU, 2010
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8. PROPOSTA DE PROJETO

O projeto pretendido buscara resgatar o valor histérico do autédromo de
Taruma e prepara-lo para as geracdes futuras. Um local com tamanha importancia
no cenario do automobilismo nacional merece uma nova proposta para atender as

necessidades atuais das competi¢cdes e criar um novo marco na regiao.

Em um periodo cujas atencfes voltam-se ao esporte, pois estamos vivendo
um periodo que antecede a Copa do mundo e a Olimpiada, seria interessante

aproveitar esse momento e olhar um pouco para 0s outros esportes.

A proposta buscara atender a um publico de 30 mil pessoas, em dias dos
eventos maiores. E quanto aos profissionais que trabalhardo no evento, é previsto

um numero de 400 pessoas.

A ideia € preservar o tracado da pista, mas o restante sera removido,
arquibancadas, area dos boxes, paddock, administracdo. Atualmente esses setores
se encontram em estado precdario. A proposta ira incorpora-los ao novo edificio e

abrangera esses setores em uma unidade.

Pretende-se destinar a parte central do autédromo a uma praca, esta sera
aberta ao publico em dias sem eventos automobilisticos, este setor devera ter locais
de contemplacdo, areas verdes e areas de camping, setores poliesportivos, a ideia é
atrair um novo publico ao local, pessoas ndo ligadas ao automobilismo, Taruma

deve ser da Cidade.

Um edificio garagem com 5000 vagas de veiculos, 500 vagas para
motocicletas e 50 vagas para 6nibus sera incorporado ao programa. A exemplo de
autodromos mais modernos, os carros dos visitantes devem ficar de fora do miolo
central da pista. Quem chega para assistir ao evento devera se locomover a pe,
dessa forma evitando engarrafamentos desnecessarios dentro do circuito, além de
se criar um novo portico de acesso. Atualmente chega se a bilheteria de automdével,
dessa forma cria-se um engarrafamento na via, gerando um transtorno a cidade em

dias de eventos.
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As velhas arquibancadas de pedras assentadas sobre o talude, localizadas na
reta principal e na Curva Tala Larga, deixardo de existir, dando lugar a uma nova,
maior e repleta de servigos extras, tais como cobertura e acessos com elevadores,
camarotes, areas vips e espac¢os lounge com pragas de alimentagdo, completam a

lista de novos atrativos.

Uma passarela sobre a pista levara os espectadores da arquibancada da reta
principal ao miolo do circuito, criando a possibilidade de usufruirem do parque
central nos intervalos dos eventos, e para aqueles que adquiriram 0 acesso ao

Paddock poderao acessa-lo com mais facilidade.

Os boxes receberdo um novo prédio, serdo 40 unidades, sendo 20 delas na
parte frontal e 20 na parte posterior, um mezanino sera incorporado a cada unidade,

para servir de apoio as equipes.

O Restaurante Tala Larga estd presente no autédromo desde a sua
inauguracado na década de 70, portanto néo ficara para tras, também sera renovado
ele esta situado em um dos locais mais nobres da pista, € possivel ter visuais para a
curva do Laco e a curva Tala Larga, cujo restaurante recebe o nome. Pretende-e
atender um total de 200 pessoas e sera proposto toda a sua remodelagdo com
criacdo de novos espacos para ser possivel sua utilizagdo, ao longo de todo ano e
nao ficar dependente dos dias de corridas.

O Racha Taruma ocorre todas as sextas-feiras a noite, terd a previsao de um
local multiuso para possibilitar a realizacdo de festas ou shows nestes dias. O
publico que o frequenta ter4 outras opc¢Bes de entretenimento, sendo possivel

também realizar eventos em outras datas.

Assim como na reforma do autédromo de Interlagos sera previsto uma area
para hospedagem das equipes, um local para acomodar os mecanicos e membros
dos times, acomodacdes simples, mas préximas do paddock, seriam apartamentos
simples para duas pessoas e algumas suites, para os chefes de equipe e pilotos.

400 pessoas poderiam se hospedar neste local.

Esta prevista uma nova administracdo, incorporada ao paddock. A proposta €

incorporar os prédios soltos e acoplar os diversos servicos em um prédio, para
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visualmente limpar a paisagem. Atualmente a disposicao dos prédios € aleatéria,

causando certa polui¢ao visual.

8.1. PROGRAMA DE NECESSIDADES

O novo Autédromo de Taruma sera constituido pelos seguintes setores:

Paddock

Hospedaria das equipes

Administracéo
Arquibancadas
Bilheterias

Edificio garagem

Parque central a Pista

Restaurante Tala Larga

Equipamentos

Tabela 01 - Pré-dimensionamento das areas a serem desenvolvidas

PADDOCK

AREA AREA 5
QUANT AMBIENTE UNIDADE  TOTAL FONTE DESCRICAO DO USO
(m?) (m2)

40 |Boxes 70m2 | 2800m? | Taruma |AMPiente de garagem e oficina
mecénica

40 Mezanino Boxes 40 m2 1600 m2 Taruma Ambiente prlvatl_vo para pilotos
e chefes de equipe

4 Cabines de TV 25 m2 100 m2 Taruma g‘g‘?{? nte para Transmissoes

5 Cabines de Radio 15 m? 75 m2 Taruma Amt),lente para Transmissoes
de radio

1 Cronometragem 30 m2 30 m2 Taruma | Ambiente do controle da prova

1 Ambulatério 200 m? 200 m2 Taruma Local do_s meédicos €
enfermeiros em servico

20 Camarotes 50 m? 1000 m?2 Taruma ;gﬁ:l com vista panoramica a

5 Sala de Reunido 20 m? 100 m2 Taruma Aml_)iente para reurji(jes das
equipes se necessario

1 Pddio 30 m2 30 m2 Taruma .
Local da premiagéo

Sala de imprensa 500 m? 500 m2 Taruma Am?'e”te de Jornalistas e
1 Fotografos
TOTAL PADOCK 6435 m2
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HOSPEDARIA DAS EQUIPES

AREA AREA )
QUANT AMBIENTE UNIDADE  TOTAL FONTE DESCRICAO DO USO
(m?) (m?)
20 Suite para chefes 30 m2 600 m2 | INTERLAGOS Amblent_e composto por quarto
de equipe e banheiro
60 AparAta[nento p/ 12 m2 720 m2 | INTERLAGOS Amb|e.nte composto por quarto,
mecéanicos banheiro, cozinha e sala
5 Sanitario coletivo 60 m2 300m? | INTERLAGOS Sanitérios para atgnder 0s
Masculino membros das equipes
5 Sanitario coletivo 60 m2 300m? | INTERLAGOS Sanitérios para at<_ander 0s
Feminino membros das equipes
2 |Elevador 3 m2 5m? | INTERLAGOs | El€vador exclusivo dos
membros das equipes
1 Recepcéo 160 m2 160 m2 | INTERLAGOS | Recepcao e sala de espera
1 Sanitario Feminino 60 m2 60 m? INTERLAGOS Sanltarlo feminino proximo a
recepgao
1 Sanitario 60 m?2 60m2 | INTERLAGOS Sanltarlo masculino proximo a
Masculino recepgao
Vagas de estacionamento para
1 Esta_mogamento 3000 m2 3000 M2 | INTERLAGOS os caminhdes das equipes
caminhdes L
20 caminhdes
1 Estacionamento 1000 m2 1000 m2 | INTERLAGOS 100 vagas para carros de
carros passeio
TOTAL HOSPEDARIA 4280 m?2

ADMINISTRACAO

AREA AREA 3
QUANT AMBIENTE UNIDADE  TOTAL FONTE DESCRICAO DO USO
(m2) (m2)
1 Direcéo 20m? 20 m2 TARUMA | Sala destinada ao diretor
Sala de Reunides | 20m? 20m? | TARUMA |S2ade reunices para 10
1 pessoas
_ | Espago para guardar
Arquivo 20mz 20mz TARUMA | documentos e informacdes
1 pertinentes
Secretaria 50m2 50 m2 TARUMA Sala destinada a equipe
1 administrativa administrativa
1 Telefonistas 20m? 20 m2 TARUMA | Telefonistas para informacdes
_ | Espago para os funcionarios
Refeitorio 60m?2 60 m2 TARUMA | descansar e realizar suas
1 refeicdes
Sala de 25m2 25 m2 TARUMA E§pago de visualizacéo
1 Seguranga cameras de seguranca




Vestiario Feminino 40m? 40 m? TARUMA VeSt.'a”? femlnlno para uso dos
1 funcionarios
Vestlar[o 40m? 40 m2 TARUMA Vestlarlo. ma}spullno para uso
1 Masculino dos funcionarios
TOTAL ADMINISTRATIVO 275 m?

ARQUIBANCADAS

AREA

AREA

QUANT AMBIENTE UNIDADE TOTAL FONTE DESCRICAO DO USO
(m?) (m?)
40 |Platéia 70m2 | 2800m2 |INTERLAGOS |AMbiente de garagem e oficina
mecanica
4  |Lancherias 25 m? 100m2 | INTERLAGOS | ESPacos para venda de
alimentos
Sanitarios 2 2 Sanitarios para atender o
10 Feminino 60m 600 m INTERLAGOS publico em geral
10 Sanitarios 60 m2 600 m2 | INTERLAGOS Sgni_térios para atender o
Masculino publico em geral
20 | Camarotes 50 m2 1000 m? | INTERLAGOs | ESPaCOS com vistas
privilegiadas
3 Circulagio 300 m2 000 m?2 | INTERLAGOS Locqls de transi¢&o entre os
ambientes

TOTAL ARQUIBANCADAS 3200 m?

BILHETERIAS
AREA AREA )
QUANT AMBIENTE UNIDADE  TOTAL FONTE DESCRICAO DO USO
(m2) (m2)
20 Guichés 1,00 m2 20 m2 Velopark Local de trabalho do atendente
para venda de bilhetes
1 Escritorio 50,00 m?2 50 m2 Velopark Local de trabalho do gerente e
assistentes
2 | Sanitarios 60,00m2 | 120m2 | Velopark |>anitarios de uso dos
Funcionarios
TOTAL BILHETERIAS 190 m?2
EDIFICIO GARAGEM
AREA AREA 5
QUANT AMBIENTE UNIDADE  TOTAL FONTE DESCRICAO DO USO
(m2) (m2)
5000 |Vagas 12,50 m2 | 62500 m2 | Velopark |5000 vagas para carros
500 |Vagas 2,00 mz 1000 mz2 Velopark |500 vagas para motos
50 Vagas 30,00 m2 | 1500 m2 Velopark |50 vagas para 6nibus e vans
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18 Clr,culagao de 500,00 m2 | 9000m2 | Velopark Circulagéo dos veiculos dentro
veiculos do estacionamento
10 Elevador 3 m? 30 m2 Velopark | Circulagéo vertical
20 Guichés 1,00 m2 20 m2 Velopark Gwches para pagar
estacionamento
4 Acesso com 50 m2 200 m2 Velopark Lopal onde entraréo os
catracas veiculos
TOTAL EDIFICIO GARAGEM 74250 m?2
PARQUE CENTRAL
AREA AREA _
QUANT AMBIENTE UNIDADE  TOTAL FONTE DESCRICAO DO USO
(m?) (m?)
1 Areas de Camping 10(r)TE)£OO 1000 m2 Taruma | Area para 200 barracas
1 Estares 10?75)2,00 1000 m2 Taruma | Locais de contemplacdo
4 Sanitérios 60 m2 240 m2 Taruma S{:\nl_tarlos para atender o
Feminino publico em geral
4 Sanitarios 60 m2 240 m2 Taruma S{:\nl_tarlos para atender o
Masculino publico em geral
TOTAL PARQUE 2480 m2

RESTAURANTE TALA LARGA

AREA AREA )
QUANT. AMBIENTE UNIDADE  TOTAL FONTE DESCRICAO DO USO
(m?) (m?)
Espaco para guardar
1 Camara fria 15 m2 15 m2 Velopark | mantimentos que necessitam
de refrigeracéo
1 |cozinha 120m2 | 120 m2 | Velopark |ESPaco parapreparar os
alimentos, cozinhar, fritar
Area lavagem de Recebimento da louga suja do
1 | 9 30 m2 30 m2 Velopark |saldo e area para lavagem da
oucas |
ouca
Sala reservada com
1 Sala Nutricionista 10 m2 10 m2 Velopark |visualizagdo para a cozinha da
Nutricionista do restaurante
1 Deposito de _ 15 m2 15 m2 Velopark Deposito de garfos, facas,
loucas e prataria colheres, pratos, copos
1 Deposno produtos 15 m2 15 m2 Velopark [_)eposno dos produtos de
de limpeza limpeza
1 Depdsito 30 m2 30 m2 Velopark Deposito dos ahmgntqs néo
alimentos pereciveis e pereciveis
1 Depdsito bebidas 25 mz2 25 m2 Velopark | Depdsito das bebidas
1 Deposito lixos 30 m2 30 m2 Velopark DeFZO?"tO dos lixos secos e
organicos
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Juntamente com o salédo do
restaurante tera um bar
Espaco que comportara mesas
1 Saldo 500 m? 500 m2 Velopark | para o pubico e visitantes do
Autédromo - 200 pessoas

1 Bar 40 m2 40 m2 Velopark

1 Central de Gas 5 m2 5 mz Velopark | Central de gas do restaurante
Espaco previsto para o

1 Carga e descarga 35 m2 35 m2 Velopark |caminhdo que trara os
mantimentos

1 Vestiario Feminino 40 m2 40 m2 Velopark Vest_lang _femmmo para uso dos
funcionérios do restaurante

1 Vestiario 40 m2 40 m2 Velopark Vestiario mgspulmo para uso

Masculino dos funcionarios do restaurante

TOTAL RESTAURANTE 950 m?

EQUIPAMENTOS

AREA  AREA )
AMBIENTE ~ UNIDADE TOTAL  FONTE DESCRIGAO DO USO
(m?) (m?)

Transformadores usados

1 Transformadores 50m2 50 m2 Velopark |eventualmente, ou sobre cargo
ou falta de energia elétrica
Sistema de ar-condicionado

ar-condicionado 5 5 central com evaporadoras
1 (condensadoras) 150m 150 m Velopark individuais dentro de cada
ambiente
1 Reser_vatono 40m?2 40 m? Velopark | Reservatorio superior
superior
1 Central de Gas 10mz 10 m2 Velopark Central de gas para atender a

regido do Paddock

TOTAL EQUIPAMENTOS 250 m?
TOTAL GERAL 17870 m?
Fonte Autor (2013)

8.2. INTENCOES PROJETUAIS

A Arte do movimento, velocidade. Adjetivos que trazem a tona o espirito do

autodromo de Taruma, palco de corridas emocionantes repletas de histérias.

Quando se trata do projeto de um autédromo é dificil fugir dos conceitos de
velocidade, maquina, desafio, etc. Nao seria diferente neste caso, contextualizando

com uma arquitetura atual. As edificacOes pretendidas para o novo autodromo de
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Taruma seguirdo uma linha de desenho contemporaneo, uma arquitetura desafiante,

assim como a pista de Taruma é para os pilotos.

O novo autédromo de Taruma pretende ser tdo importante no contexto atual

do esporte, quanto foi em sua inauguracdo na década de 70.

8.3. TECNICAS CONSTRUTIVAS

Para a construcdo do autédromo serd necessario aplicar as técnicas
construtivas mais atuais. Grandes coberturas sobre as arquibancadas € um dos
desafios a ser vencido. Para esse em especial precisara se trabalhar com
membranas tensionadas e estruturas espaciais em metal, técnicas que usam o
melhor da resisténcia e leveza dos materiais.

Indicados para grandes vaos livres, tecidos técnicos mostram ser boa
solugdo para resolver aspectos funcionais, estéticos e estruturais. Rocha
(2011).

O sistema de estrutura metalica com cobrimento de membras é encontrado
no recém-reformado estadio Arena Casteldo. Como podemos perceber na Figura 78,
a cobertura projetada sobre a arquibancada.

Figura 78: Vista externa
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Segundo Rocha (2011) A membrana usadas em estruturas tensionadas
possuem propriedades especiais. No nosso pais o tipo utlizado mais
frequentemente é composto por fios de poliéster revestido com PVC. Em Outro

paises o tecido é de fibra de vidro revestido com PTFE (politetrafluoretileno).

As membranas podem receber tratamentos especiais, para aumentar a sua
protecdo contra raios ultravioletas, intempéries, fogo e ataques de micro-

organismos. Esses tratamentos ainda ajudam no isolamento térmico e acustico.

A Figura 79 ilustra o comportamento da membrana do mercado aberto de

Goiania e o seu comportamento em diversas situa¢cdes da acao do vento.

Figura 79: llustra¢c6es do comportamento da membrana sobre agédo do vento

Estrutura do Mercado Aberto de Goiania:
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CONCLUSAO

Taruma, um local com tamanha tradicdo nas corridas de automovel
brasileiras. Estd com sua infraestrutura precaria, um autddromo com tantas histérias

e apreciado por muitos pilotos, precisa de uma transformagao.

A Presente pesquisa coletou informacdes pertinentes ao tema, e com base
nelas fundamentara a proposta. Um novo autddromo, com novos servicos e pensado
para o bem estar dos frequentadores. Buscard atingir as exigéncias atuais das

equipes e do publico em geral.

Baseando-se em autédromo internacionais e com uma arquitetura
contemporanea, o novo autddromo de Taruma entrara no século 21, totalmente

reformulado e pronto para encarar novos desafios.
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APENDICE A: QUESTIONARIO SOBRE FUNCIONAMENTO DE UMA CORRIDA.

01 — Entrevistado, e atual administrador do Autédromo?

02 — Qual evento de maior importancia para o Autédromo Atualmente?

03 — Como se da a rotina de uma corrida?

04 — Quantas pessoas trabalham no autédromo em finais de semana de corrida?

05 — Quantas pessoas trabalham em cada equipe? STOCK CAR / FORMULA
TRUCK?

06 — Quanto tempo antes do final de semana as equipes chegam para o evento?
07- Onde dormem, onde eles fazem as refei¢cdes (equipe e pilotos)?
08 - Os caminhdes das equipes ficam no autédromo?

09 — Quantas pessoas Véo as corridas (média de publico) ? E qual evento atrai o

maior publico?

10 — Qual a importancia do Kartodromo em relagdo a manutencédo do Autédromo?
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APENDICE B: IMPLANTACAO AUTODROMO ESCALA 1/5000.

09 ACESSO PUBLICO GERAL

02 ACESSO CAMINHOES

@ ARQUIBANCADA RETA

G4) ESTACIONAMENTO

05 TUNEL

(6 BOXES PRINCIPAIS

07) TORRE DE CONTROLE

08 ADMINISTRAGAO

09 RESERVATORIOS

(i) LANCHERIA PIT LANE

(11 BOXES SECUNDARIOS

({2) POSTO DE ABASTECIMENTO

3 ARQUIBANCADA KART

44) ADMINISTRAGAO KART
45 BOXES KART
16 ARQUIBANCADA DA CURVA TALA LARGA
i7) RESTAURANTE TALA LARGA
(18 ESTACIONAMENTO
) g 19 LAGOA

S S 48 LOTE A INCORPORAR AO AUTGDROMO



